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 CILJ RENAULTA : VOZILA BEZ EMISIJE ISPUŠNIH PLINOVA
►
POTPUNA GAMA 100% ELEKTRIČNIH VOZILA BEZ EMISIJE  ISPUŠNIH PLINOVA OD 2011.
Električno vozilo je prekretnica koje omogućava ponudu mobilnosti s nultom emisijom ispušnih plinova za svakoga. U skladu s politikom za zaštitu okoliša Renault eco², električna vozila Renault Z.E. su namijenjena za masovnu komercijalizaciju kako bi se ostvario odlučujući napredak u pogledu očuvanja okoliša.  
U 2011. će započeti komercijalizacija serijskih električnih vozila Renault dostupnih svima. Alijansa Renault-Nissan ima za cilj osvojiti vodeće mjesto u masovnoj komercijalizaciji vozila bez emisije ispušnih plinova.

Četiri električna koncept vozila predstavljena u Frankfurtu najavljuju gamu vozila koja će Renault nuditi od 2011.
►
TWIZY Z.E. Concept, 100% ELEKTRIČNA MOBILNOST, 100% PRAKTIČAN
I 100% INOVATIVAN
Twizy Z.E. Concept je inovativno rješenje za gradsku mobilnost. Sa šasijom sa 4 kotača, nudi svojim 2 putnicima – koji sjede jedan iza drugoga - 100% električno prijevozno sredstvo bez emisije CO2. 

Kompaktan, okretan i praktičan, Twizy Z.E. Concept potpuno udovoljava zahtjevima gradske vožnje. Zahvaljujući svojoj obujmljujućoj karoseriji, istinskoj « čahuri » koja pruža sigurnost i bezbrižnu vožnju, njegova dva putnika su izvrsno zaštićena. 

Opremljen električnim motorom od 15 kW koji ima okretni moment od 70 Nm, Twizy Z.E. Concept nudi elastičnost i udobnost u vožnji. Njegove mogućnosti ubrzanja u gradskoj i izvangradskoj vožnji su usporedive s vozilom na 2 kotača.
►
ZOE Z.E. Concept : BEZ EMISIJE ISPUŠNIH PLINOVA, MAKSIMALNA BEZBRIŽNOST 
Zoe Z.E. Concept je dokaz da 100% električno vozilo s « nultom emisijom » može također biti privlačno i atraktivno. Zoe Z.E. Concept je opremljen krovom koji omogućava upravljanje sustavom klima uređaja kako bi se povećao njegov doseg vožnje. Moguće je personalizirati unutrašnjost. Sustav klima uređaja pruža mnogo više od uobičajenih funkcija. Nudi 3 učinka : ovlaživač zraka, « detox » i aktivne mirise u službi udobnosti putnika. Zahvaljujući višenamjenskim karakteristikama i maloj masi, Zoe Z.E. Concept je praktičan za svakodnevno korištenje. Sa svoja tri načina punjenja, predstavlja novi doživljaj mobilnosti. 

►
FLUENCE Z.E. Concept : ELEKTRIČNO, PRIVLAČNO I PROSTRANO OBITELJSKO VOZILO 
Fluence Z.E. Concept se upisuje u postupak kojim Renault svakom kupcu nudi “čisto” vozilo bez emisije ispušnih plinova koje odgovara njegovim očekivanjima. Istinsko obiteljsko vozilo, Fluence Z.E. Concept dokazuje da su privlačnost automobila, udobnost i prostornost savršeno kompatibilni s očuvanjem okoliša. 

100% električan, Fluence Z.E. Concept nudi doseg vožnje od 160 km i raspolaže s tri mogućnosti punjenja akumulatora : « standardno » od 4 do 8 sati, « brzo » u 20 minuta, « brzinom munje » u 3 minute, zahvaljujući ekskluzivnom sustavu « Quickdrop » zamjene akumulatora. 

Fluence Z.E. Concept najavljuje buduću električnu izvedbu Renault Fluence te predstavlja rješenje za cestovnu mobilnost s nultom emisijom.

►
KANGOO Z.E. Concept
Stvoren na temelju vozila Renault Kangoo, predstavlja koncept mobilnosti s nultom emisijom ispušnih plinova namijenjen poslovnim korisnicima.

Kangoo Z.E. Concept je opremljen električnim motorom od 70 kW koji nudi okretni moment od 226 Nm i litij-ionski akumulator. Dizajn i optimalno upravljanje energijom omogućuju smanjenje potrošnje nudeći nezaobilazne značajke udobnosti. 
Kangoo Z.E. Concept nudi brojne funkcije informiranja za jednostavno, učinkovito i interaktivno korištenje.
►
UPRAVLJANJE DOSEGOM VOŽNJE : TRI NAČINA PUNJENJA I « INTELIGENTNI » SUSTAV ZA NAVIGACIJU 
3 mogućnosti « punjenja » : 

· Standardno punjenje : u 4 do 8 sati, putem utičnice smještene na vanjskom dijelu vozila 
· Brzo punjenje : u 20 minuta, putem te iste utičnice na specifičnim priključcima 
· Ekskluzivni sustav « Quickdrop » ili brza zamjena baterija : u 3 minute na postaji za zamjenu  

Upravljanje dosegom vožnje je veliki ulog električnog vozila, stoga je Renault upotrijebio sva raspoloživa sredstva kako bi isti bio najjednostavniji i najučinkovitiji, predviđajući potrebe i mogućnosti punjenja. 

►
RENAULT FLUENCE : PUTOVANJE VIŠOM KLASOM
Od jeseni 2009., Renault lansira trovolumensku berlinu zategnutih i elegantnih linija: FLUENCE. 
Renault Fluence ima za cilj postati najprivlačnije vozilo u klasi, a od konkurenata se razlikuje linijama koje odražavaju sportski karakter i robusnost, udobnom kabinom kao i širokom lepezom korisne tehnološke opreme.
Namijenjen klijentima-ljubiteljima statusnih berlina, nasljeđuje trovolumenski Mégane II na proizvodnim linijama tvornice Oyak-Renault u Bursi (Turska), iskorištavajući postojeće industrijske kapacitete.

►
GAMA MJENJAČA : RENAULT PRIPREMA MOBILNOST BUDUĆNOSTI I IMA ZA CILJ NULTU EMISIJU 
Renault nastavlja svoj program očuvanja okoliša, s potpisom Renault eco², koji izražava želju proizvođača da smanji učinak automobila na okoliš u svakoj etapi njegovog životnoj vijeka (proizvodnja, korištenje i kraj životnog vijeka). Cilj je ponuditi vozila koja omogućuju očuvanje okoliša, dostupna velikom broju kupaca. Renault ima za cilj ostvariti vodeći položaj u emisiji CO2 do 2015., oslanjajući se na dvije osi :
· nove tehnologije na motorima s unutrašnjim izgaranjem i mjenjačima 
· angažman na električnim motorima bez presedana 
►
NOVI MÉGANE RENAULT SPORT : ŠIK I SPORT
Novi Mégane R.S. se razlikuje od ostatka game Mégane svojim sportskim karakterom, koji se istodobno odražava u njegovom dizajnu i dinamičkim performansama. 
Novi Mégane R.S. će biti komercijaliziran na jesen, s dvostrukom ponudom šasija :

· Sport, za svakodnevni užitak u vožnji, 

· Cup, za još veće performanse na trkaćoj stazi. 

Opremljen je benzinskim motorom 2.0 l Turbo koji nudi snagu od 250 KS i vrlo široki raspon korištenja, koji je jednako učinkovit na cesti kao i na trkaćoj stazi.
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POTPUNA GAMA 100% ELEKTRIČNIH VOZILA
BEZ EMISIJE ISPUŠNIH PLINOVA OD 2011.
· Električno vozilo je prekretnica koja omogućava ponudu mobilnosti s nultom emisijom za svakoga. U skladu s politikom za zaštitu okoliša Renault eco², električna vozila Renault Z.E. su namijenjena za masovnu komercijalizaciju kako bi se ostvario odlučujući napredak u pogledu očuvanja okoliša. 
· Navedeno rješenje već podržava i prati svjetska politička volja putem poreznih poticaja vezanih uz emisiju CO2 i razvoj infrastrukture potrebne za električnu mobilnost.

· U 2011. će započeti komercijalizacija serijskih električnih vozila Renault dostupnih svima.

· Alijansa Renault-Nissan ima za cilj osvojiti vodeće mjesto u masovnoj komercijalizaciji vozila bez emisije ispušnih plinova.

Četiri električna koncept vozila predstavljena u Frankfurtu najavljuju gamu vozila koja će Renault nuditi od 2011. Navedena četiri vozila će odgovarati različitim načinima korištenja i kupcima :
· TWIZY Z.E. Concept, gradsko vozilo par excellence za stanovnike grada u potrazi za učinkovitom i praktičnom mobilnošću ;
· ZOE Z.E. Concept, kompaktna višenamjenska berlina namijenjena svima koji imaju svakodnevna lokalna putovanja i koji traže bezbrižnost i udobnost u svom vozilu. Njegova unutrašnjost je privilegirani prostor koji se može potpuno personalizirati. ;
· FLUENCE Z.E. Concept, elegantna berlina u kojoj se može udobno voziti 5 osoba ;
· KANGOO Z.E. Concept najavljuje električni furgonet koji će biti namijenjen flotama i poslovnim korisnicima.
Renault, vjeran svojim vrijednostima, će nuditi električna vozila u kojima će kupac pronaći prostornost, udobnost, kvalitetu i sigurnost. Renault također želi ponuditi prepoznatljivi stilski potpis svim svojim električnim vozilima Renault Z.E.
Međutim, da biste vozili električno vozilo, treba ga moći napuniti. Renault radi na konceptu električnih vozila, ali i na tri načina punjenja koji će biti razvijeni istodobno s dolaskom vozila Renault Z.E. na tržište. Kako bi to ostvarila, Alijansa Renault-Nissan sklapa brojna partnerstva s državama, energetičarima i drugim partnerima poput, na primjer tvrtke Better Place, kako bi masovna komercijalizacija električnih vozila postala stvarnost.

ANGAŽMAN ALIJANSE NA PODRUČJU ELEKTRIČNIH VOZILA
Alijansa Renault-Nissan ima za cilj masovnu komercijalizaciju vozila bez emisije CO2, koja ne zagađuju okoliš poput na primjer čestica ili dušikovog oksida (Nox).

Angažman Alijanse na području električnih vozila se temelji na jedinstvenom principu : električna vozila su istinska vozila bez emisija za razliku od svih drugih tehnologija (motori s unutrašnjim izgaranjem, hibridi). Isto tako,omogućuju smanjenje ovisnosti o nafti. 
Premda se « Well-to-Wheel »* emisija stakleničkih plinova (kao ekvivalent CO2) može značajno razlikovati ovisno o tome kako se električna energija koju koriste proizvodi u različitim državama, električna vozila još uvijek ispuštaju manje stakleničkih plinova nego vozila s motorima s unutrašnjim izgaranjem.
Kada se energija proizvodi iz nuklearnih ili obnovljivih izvora (hidroenergija, vjetroenergija, solarna energija), « Well-to-Wheel » performanse električnog vozila su neosporno bolje. S trenutačnim metodama proizvodnje električne energije u Europi, rezultati su vrlo zanimljivi, budući da je emisija CO2 smanjena za polovicu u odnosu na onu koju proizvode motori s unutrašnjim izgaranjem. 
« Well-to-Wheel » rezultati su još bolji kada se vozilo puni noću što će biti najčešće korišteni način. Isti omogućava kupcima :

· profitiranje od električne energije koja se slabo koristi noću i koja se često rasipa jer je električnu energiju teško skladištiti.

· ostvarivanje značajnih ušteda, izvan perioda vršnih opterećenja koja nude energetičari. U Francuskoj, na primjer, troškovi električne energije izvan perioda vršnih opterećenja su 40% niži od troškova tijekom perioda vršnog opterećenja po danu.  
· korištenje najčišćih oblika električne energije (nuklearna, hidroenergija, vjetroenergija), budući da su termoelektrane obično u funkciji noću.

Električno vozilo je prekretnica koje omogućava ponudu održive mobilnosti za svakoga. U skladu s filozofijom politike za zaštitu okoliša Renault eco², električna vozila Renault Z.E. su namijenjena za masovnu komercijalizaciju kako bi se ostvario iznimno značajan napredak u pogledu očuvanja okoliša.
U svom izvještaju o godišnjim energetskim perspektivama iz 2008., Internacionalna energetska agencija (IEA) predviđa da bi svjetske energetske potrebe, ako se ne uvede nova politika, trebale rasti za prosječno 1,6% godišnje između 2006. i 2030., predstavljajući općenito povećanje od 45% u tom razdoblju. Navedeno će dovesti do porasta emisija CO2 ako nafta i ugljen ostanu primarni izvori energije.

*Well-to-Wheel - Metoda koja obuhvaća analizu potrošnje energije i emisija stakleničkih plinova od izvora goriva do pogonskog 

kotača vozila.
Izvještaj također analizira različite političke opcije koje bi omogućile hvatanje u koštac s klimatskim promjenama nakon 2012., kada je zakazano stupanje na snagu novog svjetskog sporazuma (o kojem će se pregovarati na konferenciji UN-a u Kopenhagenu krajem 2009.).

Alijansa Renault-Nissan će komercijalizirati potpunu gamu kvalitetnih, pouzdanih i inovativnih električnih vozila po povoljnoj cijeni. Električna vozila Renault Z.E. će se odlikovati izuzetno tihim radom, bez emisije ispušnih plinova u fazi korištenja. Zahvaljujući tome, predstavljaju prekretnicu u pogledu očuvanja okoliša dostupnu većini kupaca.

SINERGIJE ALIJANSE
Nakon deset godina Alijanse, Renault i Nissan su u svibnju 2009. objavili jačanje suradnje. Stvoren je tim čija je zadaća ubrzati i proširiti sinergije koje će omogućiti poboljšanje postignuća obiju tvrtki, naročito na području  električnih vozila.

Električna vozila Renaulta i Nissana će, na primjer, biti opremljena akumulatorima razvijenim od strane AESC-a, joint-venture NISSAN / NEC. Alijansa je omogućila razmjenu umijeća Renaulta i Nissana kako bi ojačala sinergije na svim razinama i potaknula zajedničko korištenje osnovnih električnih dijelova kao što su pogonski sklop ili akumulatori. Renault i Nissan također grupiraju potrebe za nabavom i standardiziraju dijelove kako bi se postigla ekonomija razmjera koja će omogućiti razvoj električnog vozila za masovnu upotrebu.

Renault i Nissan rade na zajedničkim dijelovima, ali će nuditi različitu gamu električnih vozila. Svaka gama će biti odvojeno komercijalizirana, putem odvojenih mreža distributera.  

S druge strane, Alijansa sklapa partnerstva s vladama, lokalnim zakonodavnim tijelima i energetskim kompanijama kako bi ubrzala masovni razvoj električnih vozila u čitavom svijetu. Početkom rujna 2009., Alijansa je već potpisala tridesetak partnerstva.
GAMA RENAULT
Četiri električna koncept vozila predstavljena u Frankfurtu su preteče game električnih vozila Renault Z.E. koja će se pojaviti na tržištu za manje od dvije godine.

Počevši od 2011., Renault će postepeno komercijalizirati četiri električna vozila od kojih su dva izvedena iz vozila s motorom s unutrašnjim izgaranjem. Prvo, Fluence Z.E. Concept čija će komercijalizacija započeti u Izraelu i u Europi, će biti električna verzija vozila Fluence. Drugo, Kangoo Z.E. Concept, će biti električna verzija vozila Renault Kangoo Express namijenjena prvenstveno poslovnim korisnicima i flotama. 

Gama električnih vozila će se kasnije proširiti na ostale segmente, s dva nova vozila koja će od početka biti dizajnirana kao 100% električna vozila. Izvedeno iz koncept vozila Twizy Z.E. Concept, treće vozilo će nuditi mobilnost namijenjenu korištenju u gradu. Četvrto vozilo, nadahnuto Zoe Z.E. Conceptom će biti komercijalizirano početkom 2012. te će nuditi višenamjenske karakteristike za svakodnevna putovanja u velikim gradovima i predgrađima.

Navedena četiri vozila će omogućiti pokrivanje različitih potreba i kupaca koji imaju nešto zajedničko : ući će u novu eru mobilnosti s nultom emisijom ispušnih plinova.

TWIZY Z.E. Concept
100% ELEKTRIČNA MOBILNOST, 100% PRAKTIČAN
I 100% INOVATIVAN
Twizy Z.E. Concept je inovativno rješenje za gradsku mobilnost. Sa svojom šasijom sa 4 kotača, nudi svojim 2 putnicima – koji sjede jedan iza drugog – 100% električno prijevozno sredstvo bez emisije CO2. 

Kompaktan, okretan i praktičan, Twizy Z.E. Concept potpuno udovoljava zahtjevima gradske vožnje. Zahvaljujući svojoj obujmljujućoj karoseriji, istinskoj « čahuri » koja pruža sigurnost i bezbrižnu vožnju, njegova dva putnika su izvrsno zaštićena. 

Opremljen električnim motorom od 15 kW koji ima okretni moment od 70 Nm, Twizy Z.E. Concept nudi elastičnost i udobnost u vožnji. Njegove mogućnosti ubrzanja u gradskoj i izvangradskoj vožnji su usporedive s vozilom na 2 kotača.

VOZILO ZA ZAPOSLENE STANOVNIKE GRADA …

100% električno vozilo, Twizy Z.E. Concept se obraća prvenstveno stanovniku grada, često u žurbi, koji se treba brzo probiti kroz « gradsku džunglu ». Budući da svakodnevno balansira između poslovnih aktivnosti i ispunjenog društvenog života, za njega su ključne riječi učinkovitost, brzina i jednostavnost. 
Nudeći dužinu od 2,30 m i širinu od samo 1,13 m, Twizy Z.E. Concept je iznimno kompaktno i okretno vozilo koje je stvoreno za korištenje u gradskoj sredini. Sa svoja četiri kotača i otvorenom karoserijom koja nudi kabinu za dva putnika koji sjede jedan iza drugog, Twizy Z.E. Concept odmah potvrđuje svoj atipični karakter. 

...KOJI TRAŽE PRAKTIČNOST I SIGURNOST
Twizy Z.E. Concept nudi svojim dvama putnicima vrlo praktično rješenje za gradsku mobilnost. S krugom okretanja od samo 3 metra i gabaritima nešto većim od scootera,  Twizy Z.E. Concept se lako parkira u gradu. Za upravljačem, njegova upravljivost i okretnost mu omogućuju da se brzo izvuče iz prometa, ostajući iznimno stabilan zahvaljujući svoja četiri kotača i vrlo niskom težištu.
U unutrašnjosti, sve je napravljeno kako bi se olakšala vožnja. Čitanje podataka za vozača je olakšano, zahvaljujući upozoriteljima smještenim u razini očiju na dnu vjetrobranskog stakla, koji su odijeljeni u različite ćelije u obliku pčelinjeg saća kako bi ih bilo lakše razlikovati. Za suvozača, pristup stražnjem sjedalu je jednostavan : naslon sjedala je pričvršćen za krov vozila, omogućujući rotaciju donjeg dijela sjedala. Straga, sjedalo se prilagođava visini putnika : njegov sjedalni dio se može okrenuti kako bi se postigao povišeni položaj koji omogućava veću vidljivost djetetu.  Kada je sjedalni dio okrenut na ovaj način, oslobađa se prostor zapremnine od 10 litara, kao dodatak početnih 50 litara zapremnine ispod stražnjeg sjedala. Navedeno upotpunjuju pretinci od 3 litre smješteni s obje strane upravljača. 
Twizy Z.E. Concept nudi optimalnu razinu zaštite. Njegova karoserija ne izolira samo od nevremena, već je mnogo vidljivija u prometu i predstavlja učinkovitu zaštitnu ćeliju. Struktura koja se deformira štiti putnike u slučaju frontalnog sudara, a bočne šipke za ojačanje karoserije upotpunjuju sustav za zaštitu u slučaju bočnog sudara. Sustav za zadržavanje putnika u sjedalu je sastavljen od četiritočkovnog pojasa sprijeda, tritočkovnog sigurnosnog pojasa straga, zračnog jastuka za vozača i dva bočna zračna jastuka.

NOVA ERA 100% ELEKTRIČNE MOBILNOSTI
Sa svojom perla bijelom karoserijom futurističkog dizajna, Twizy Z.E. Concept jasno pripada novoj eri gradske mobilnosti. Za razliku od klasičnog vozila, ukrasni poklopci kotača nisu sferični. Ove zaštite boje karoserije koje u potpunosti prekrivaju kotače su osmerokutne. Zajedno s ukrasnim poklopcima kotača bijele i plave boje, čine savršeno harmoničnu cjelinu. Rotacija kotača nije više vidljiva, može se uočiti samo kretanje ukrasnih poklopaca kotača. Na taj način, čini se da se Twizy Z.E. Concept lagano i tiho kreće, kao da lebdi na asfaltu. 

Twizy Z.E. Concept nudi svojim putnicima novo okruženje, jednostavno i spokojno, izraz novog koncepta mobilnosti. Prednji i stražnji dio Twizy Z.E. Concepta su opremljeni osvijetljenim matričnim zaslonom čije diode u obliku pčelinjeg saća omogućuju vozaču interakciju s okruženjem. Povrh toga što služe kao prednja i stražnja svjetla, navedene diode mogu proizvoditi  « smileys », stilizirane crteže lica čiji se izraz mijenja ovisno o poruci koju vozač želi odaslati svom okruženju. 

U unutrašnjosti, zahvaljujući velikoj ostakljenoj površini karoserije, kabina vozila Twizy Z.E. Concept je osvijetljena. Obrada materijala u plavoj i bijeloj boji stvara umirujuću atmosferu koja izolira putnike od gradskog stresa. Upravljanje dosegom vožnje je jednostavno i bezbrižno, s poetskim tonom : ilustriran je lotosovim cvijetom postavljenim na armaturnu ploču, čije se latice postepeno zatvaraju kako se razina dosega vožnje smanjuje. 

Twizy Z.E. Concept je opremljen električnim motorom od 15 kW (20 KS). Sa zakretnim momentom od 70 Nm, ovaj motor udružuje udobnost i elastičnost pri svim brojevima okretaja. Nudi mogućnosti ubrzanja slične onima motora od 125 cm3. Omogućava energično kretanje i ubrzanje za izbjegavanje gustog prometa. S maksimalnom brzinom od 75 km/h, Twizy Z.E. Concept je također u svom elementu u izvangradskoj vožnji. 

Energija dostupna u unutrašnjosti vozila Twizy Z.E. Concept, služi samo jednoj svrsi – mobilnosti. Njegova otvorena karoserija ne traži ni grijanje ni klima uređaj koji su oba veliki potrošači energije. Ovaj koncept, zajedno s malom masom vozila (samo 420 kg s akumulatorima) direktno pridonosi dosegu vožnje koji može iznositi 100 km.
Akumulatori Twizy Z.E. Concepta, smješteni ispod dva sjedala, su litij-ionski. Njihovo punjenje se vrši s pomoću kabla smještenog ispod loga Renault na prednjem dijelu vozila. Kabel se priključuje u utičnicu 220V 10A ili 16A te omogućava potpuno punjenje akumulatora u 3h30.

Twizy Z.E. Concept je preteča jednog rješenja za 100% električnu mobilnost koje će Renault komercijalizirati od  2011. 

TEHNIČKE KARAKTERISTIKE
	MOTOR

	Tip
	Električni

	Tip mjenjača
	Direktni prijenos s reduktorom i   inverterom sprijeda / straga

	Najveća snaga CEE (kW) / (ch)
	15 / 20

	Najveći zakretni moment CEE (Nm)
	70

	AKUMULATOR

	Tip 
	Litij-ionski

	Doseg vožnje
	100 km

	DIMENZIJE

	Naplatci (inči)
	13

	Dužina (mm)
	2 303

	Širina (mm)
	1 132

	Visina (mm)
	1 476

	Međuosovinski razmak (mm)
	1 695

	Trag kotača sprijeda / straga (mm)
	944 / 944

	Prevjes sprijeda / straga (mm)
	304 / 304

	Masa praznog vozila (kg)
	420

	Gume
	135/80 R13

	PERFORMANSE

	Aerodinamika SCx
	0.63

	Najveća brzina (km/h)
	75 


ZOE Z.E. Concept

NULA EMISIJA, MAKSIMALNA BEZBRIŽNOST
Zoe Z.E. Concept je dokaz da 100% električno vozilo s « nultom emisijom » može također biti privlačno i atraktivno. Opremljeno je tehnologijama koje povećavaju njegovu autonomiju i udobnost putnika. 

Zahvaljujući višenamjenskim karakteristikama i maloj masi, Zoe Z.E. Concept je praktičan za svakodnevno korištenje te nudi novi doživljaj mobilnosti. 

EKONOMIČNO I EKOLOŠKO RJEŠENJE
Zoe Z.E. Concept se obraća kupcima koji već posjeduju nekoliko vozila, ali koji traže višenamjesko, kompaktno vozilo koje može ispuniti njihove različite svakodnevne potrebe, na primjer putovanja kuća-škola-posao ili  odlazak u shopping.

100 % električan, bez emisije ispušnih plinova, Zoe Z.E. Concept pomiruje želju za automobilom i ekološke aspiracije kupaca koji su spremni izabrati vozilo s najmanje štetnim učinkom na okoliš.

PROČIŠĆENE LINIJE
Zoe Z.E. Concept poziva putnike na ponovno pronađeni užitak u putovanju.

Koristeći vrhunske tehnologije vezane uz električno vozilo, Zoe Z.E. Concept dokazuje da vozilo bez emisije ispušnih plinova može imati dinamičan, sportski i atraktivni dizajn koji nagovještava užitak u vožnji. 

Aerodinamika ima značajan utjecaj na performanse vozila bez emisije ispušnih plinova. U okviru projekta Zoe Z.E. Concept, misao vodilja dizajnera je bila potraga za elegancijom i učinkovitošću. 
Dužine od samo 4,10 m i pokretan električnim motorom od 70 kW (226 Nm zakretnog momenta), lako ga je zamisliti kako se tiho probija kroz gradsku gužvu. Njegovi veliki kotači od 21“ i  široke bočne stranice su umirujući elementi koji jamče potpunu bezbrižnost njegovim 4 putnicima kada putuju izvan grada. 

Straga, preklopivi spojler povećava aerodinamičku učinkovitost vozila Zoe Z.E. Concept. Razvija se pri brzini od 90 km/h. Opremljen LED-om, spojler služi kao stop svjetlo, kao i svjetlo integrirano u antenu u obliku peraje morskog psa na krovu.

Vanjski dizajn vozila Zoe Z.E. Concept integrira tehnologije u službi « nulte emisije » :

· Krov je dizajniran kao inteligentna zaštitna membrana, koja štiti od vrućine i hladnoće te poboljšava performanse klima uređaja, zadržavajući energiju zahvaljujući fotonaponskim ćelijama u obliku pčelinjeg saća ;
· Sprijeda kao i straga, obloge od poliuretanskog gela štite svjetla koja sadrže elektroluminiscentne diode niske potrošnje koje emitiraju plavkasto svjetlo. Ova „druga koža“ štiti osjetljive dijelove od malih gradskih sudara, naglašavajući tehnološki identitet električnog vozila ;
· Usisnici zraka, smješteni s bočnih strana, usmjeravaju protok zraka za hlađenje akumulatora. Zrak izlazi kroz dva velika stražnja kanala kroz koje je moguće vidjeti profilirane i obložene krakove ovjesa ;
· Vanjsku vidljivost prema natrag osiguravaju dvije profilirane kamere niske potrošnje, koje šalju svoje slike na unutrašnji središnji retrovizor, pružajući na taj način izvrsnu vidljivost vozaču bez mrtvog kuta ;
· Prednji dio je opremljen vratima u obliku škara dok je pristup straga omogućen kroz vrata leptir-stila. Originalna i domišljata, stražnja vrata također služe kao vrata prtljažnika, pružajući na taj način bočni pristup tovarnom prostoru, s pločnika, na primjer.

UNUTRAŠNJOST DIZAJNIRANA ZA TIHU VOŽNJU
Sprijeda, donji dio sjedala je u obliku asimetričnog oblutka dok su nasloni sjedala pričvršćeni za krov. Straga, sjedala su preklopiva u pod kako bi se povećala zapremnina prtljažnika.

Armaturna ploča pridonosi pročišćenom izgledu unutrašnosti. Prekrivena „inteligentnom“ membranom mineralnog izgleda, dovoljan je samo nježan dodir kako bi se pojavile touchscreen kontrole.  Panoramski zaslon TFT (Thin Film Transistor) se nalazi u staklenom mjehuru. Predstavlja središte informacija Zoe Z.E. Concepta i služi za prikaz podataka sustava za navigaciju, stupanj napunjenosti i rezerve energije kao i paleta s bojama za odabir boje unutrašnjosti. Navedena boja se također može automatski odabrati zahvaljujući senzoru u sjedalu koji će uskladiti boju unutrašnjosti s bojom odjeće vozača.

Informacije predstavlja mali lik (« avatar ») koji se pojavljuje na zaslonu TFT i čini poveznicu između vozača i tehnologije s pomoću malih poruka. Navedeni lik, koji se može personalizirati (muškarac, žena, mogućnost učitavanja s interneta),  daje informacije o uvjetima u vožnji, stanju na cestama i dosegu vožnje. Isto tako, navodi najbliže priključke za punjenje vozila. Humanizira odnos s vozilom te razvija odnos s vozačem kako bi učinio njegovo putovanje što ugodnijim.

Moguće je personalizirati karticu „slobodne ruke“ : fiksiranje čipa na predmet po vozačevom izboru omogućava zaključavanje vrata i pokretanje vozila.

Konačno, sustav klima uređaja nudi mnogo više od uobičajene funkcije kontrole temperature. Djeluje na ugodan boravak putnika u automobilu zahvaljujući inovativnom sustavu s trostrukim učinkom :

· Učinak « ovlaživač zraka ». Suprotno tradicionalnim sustavima klima uređaja, koji ponekad isušuju zrak, raspršivači smješteni s obje strane armaturne ploče raspršuju ekskluzivnu aktivnu supstancu. Ona omogućava rehidrataciju kože i pruža osjećaj užitka.

· Učinak « detox ». Senzor za toksičnost „nadzire“ prvenstveno kvalitetu zraka, zatvarajući uvodnike zraka, ako je potrebno. Osim toga, filteri kabine, osim što filtriraju štetne tvari, ispuštaju supstance pogodne za kožu. 

· Učinak  « aktivni mirisi ». Električni sustav ispušta esencijalna ulja prilagođena potrebama : za opuštanje prilikom vraćanja s posla ili za razbuđivanje kako bi se stimulirala koncentracija za vrijeme noćne vožnje.  

Navedeni sustav s trostrukim učinkom je razvijen u partnerstvu s Biothermom®, markom biologije kože L’Oréal-ov Odjela za Luksuzne Proizvode.
Nakon vožnje u Zoe Z.E. Conceptu, osjećat ćete se opuštenije, kao nakon «spa» tretmana. 
TRI NAČINA PUNJENJA AKUMULATORA
Vozač ima 3 mogućnosti punjenja akumulatora : 

· Standardno punjenje : u 4 do 8 sati, putem utičnice smještene na vanjskom dijelu vozila 
· Brzo punjenje : u 20 minuta, putem te iste utičnice na specifičnim priključcima 
· Ekskluzivni sustav « Quickdrop » ili brza zamjena akumulatora : u 3 minute na postaji za zamjenu 


TEHNIČKE KARAKTERISTIKE
	MOTOR

	Tip 
	Električni

	Tip mjenjača
	Direktni s reduktorom i inverterom sprijeda/straga

	Najveća snaga CEE (kW) / (ch)
	70 / 95

	Najveći zakretni moment CEE (Nm)
	225

	AKUMULATOR

	Tip akumulatora
	Litij-ionski

	Doseg vožnje
	160km

	UPRAVLJAČ-KOČNICE

	Upravljač  
	Varijabilni električni servo

	Parkirna kočnica
	Električna

	DIMENZIJE

	Naplatci (inči)
	21

	Dužina (mm)
	4 100

	Širina (mm)
	1 840

	Visina (mm)
	1516

	Međuosovinski razmak (mm)
	2 605

	Trag kotača sprijeda / straga (mm)
	1 626 / 1 626

	Prevjes sprijeda / straga (mm)
	747 / 719

	Masa praznog vozila (kg)
	1 400

	Gume 
	185/55 R21

	Zapremnina prtljažnika (dm3 VDA)
	od 150 do 500

	Konfiguracija 4 / 3 / 2 putnika
	150 / 325 / 500

	PERFORMANSE

	Aerodinamika SCx
	0.25

	Najveća brzina (km/h)
	140


FLUENCE Z.E. Concept
ELEKTRIČNO, PRIVLAČNO I PROSTRANO OBITELJSKO

VOZILO 
· Fluence Z.E. Concept se upisuje u postupak kojim Renault svakom kupcu nudi “čisto” vozilo koje odgovara njegovim očekivanjima. Istinsko obiteljsko vozilo, Fluence Z.E. Concept dokazuje da su privlačnost automobila, udobnost i prostornost savršeno kompatibilni s očuvanjem okoliša. 

· 100% električan, Fluence Z.E. Concept nudi doseg vožnje od 160 km i raspolaže s tri mogućnosti punjenja akumulatora : standardno od 4 do 8 sati, brzo u 20 minuta, trenutačno u 3 minute, zahvaljujući ekskluzivnom sustavu « Quickdrop » zamjene akumulatora.
· Fluence Z.E. Concept najavljuje buduću električnu izvedbu Renault Fluence te predstavlja rješenje za cestovnu mobilnost s nultom emisijom.

OTAC OBITELJI U POTRAZI ZA EKOLOŠKIM OBITELJSKIM VOZILOM
Treba li biti mlad, bogat, samac, u trendu i stanovnik grada kako bi vozili električno vozilo ? S vozilom Fluence Z.E. Concept, Renault dokazuje suprotno.
Fluence Z.E. Concept se obraća ocu obitelji s jednim vozilom koji svakodnevno koristi vozilo za odlazak u ured i koji voli odvesti ženu i djecu vikendom na selo. Na taj način, njegovo vozilo treba isticati njegov društveni položaj, ali i udobno smjestiti čitavu obitelj. Ekološki je osviješten, ali želi zadržati svoj način života i navike. 

Fluence Z.E. Concept ispunjava njegove potrebe: to je ekološko vozilo koje ističe status vlasnika. S dosegom vožnje od 160 km i tri mogućnosti punjenja, uključujući jednu ultra-brzu (punjenje akumulatora u manje od 3 minute), Fluence Z.E. Concept omogućava potpuno bezbrižna putovanja u gradu, na otvorenoj cesti ili na autocesti. 
STRAST ZA ELEKTRIČNIM VOZILIMA
Stil vozila Fluence Z.E. Concept udružuje obilježja strasti prema automobilima s vizualnim identitetom električnih vozila Renault. 

Fluence Z.E. Concept se odlikuje dinamičnim linijama koje dodatno naglašavaju fluidne bočne linije koje se kreću od prednjih svjetala do stražnjeg naglašenog dijela.  Zahvaljujući dužini od 4 820 mm, širokom i dobro prilagođenom tragu kotača (1 672 mm) kao i lijepim proporcijama, Fluence Z.E. Concept je statusno i elegantno vozilo.

Njegov identitet električnog vozila je izražen putem grafičke obrade zakrivljenih površina koja podsjeća na arhitekturu površina izmjena temperature - tema koja je preuzeta na različite načine u dizajnu svjetala i poklopca motora. Fotonaponske ćelije postavljene na panormaski krov, armaturna ploča i stražnja polica su obrađene grafički u obliku geometrijske mreže, koja postaje druga stilska tema, prisutna u dizajnu maske i na motivu presvlaka sjedala. 

Pripadnost vozila Fluence Z.E. Concept « obitelji » električnih vozila Renault se također očituje kroz :

· « atmosferski plavu » boju vozila 
· specifični plavi osvijetljeni potpis vidljiv na donjem dijelu bočnih stranica vozila 
· uvođenje LED-a sprijeda i straga 
· dizajn svjetala
· udubljenje iza loga na poklopcu motora. 

Prednja svjetla ostavljaju isti dojam mekoće koji pružaju oblici i boja vozila. Ona su također vrlo high-tech : ispod « kapaka » koje oblikuju pozicijska svjetla, zrake dvaju svjetala su precizne i učinkovite. Svjetlost se usmjerava u jednu zraku s pomoću sustava prizmi. 

Statusni karakter vozila potvrđuju kromirane ukrasne letvice za bočne stranice i masku kao i impresivni naplatci od 21’’. Ukrasni poklopci kotača od plavog polikarobonata kao da su umetnuti u alumnijske naplatke kako bi stvorili spiralni oblik koji omogućava usmjeravanje zraka i poboljšava aerodinamička svojstva.

LUKSUZ, MIR I… UŠTEDA ENERGIJE
Unutrašnjost vozila Fluence Z.E. Concept je udobna i sofisticirana : jednostavne linije, mekani i podatni materijali te prigušena atmosfera. Putnici su udobno smješteni u četiri obujmljujuća sjedala, s presvlakama od svijetle kože. Noge počivaju na svijetlo plavom tepihu od prozirnog gela. Papučice kočnice i gasa su također prekrivene gelom, za veću udobnost vozača. Prilikom otvaranja vrata, svjetlo u kabini podsjeća na plavi svjetleći potpis električnih vozila Renault. 

Tehnologija koja se koristi za armaturnu ploču je sofisticirana i intuitivna. Touchscreen zaslon s tehnologijom TFT (Thin Film Transistor), prikazuje multimedijske informacije i informacije za pomoć u vožnji (sustav za navigaciju, najbliže postaje « Quickdrop »). Računalo također daje informacije specifične za električno vozilo, kao što je upravljanje dosegom vožnje.
Središnja konzola, fluidnih linija, je dizajnirana u jednom dijelu od prednjeg prema stražnjem dijelu vozila. Opremljena je s dva „lebdeća“ naslona za ruku. Sprijeda, središnji naslon za ruku uključuje dugme stop/start, kontrole klima uređaja i jačine zvuka kao i novi telefon Samsung Jet s touchscreen zaslonom. Navedeni telefon raspolaže s funkcijom „slobodne ruke“ te omogućava slušanje glazbe ili projekciju filmova na zaslone integrirane u naslone prednjih sjedala. Središnji naslon za ruku straga uključuje kontrole klima uređaja i zvuka, drugi telefon Samsung Jet i dva daljinska upravljača s pomoću kojih se uključuju zasloni u sjedalima.
Obloge vrata su također brižljivo obrađene : kvake na vratima prate zaobljeni oblik središnje konzole, komande za otvaranje stakala su poravnate s površinom, a zaslon za kamere za vidljivost prema natrag je integriran diskretno, ali učinkovito. 

Fluence Z.E. Concept nije ekološko vozilo samo iz razloga što ga pokreće električna energija. Čitavo vozilo je dizajnirano kako bi se optimiziralo korištenje energije :

· Fotonaponske ćelije djelomično podmiruju potrebe za energijom različitih uređaja, kako bi se rasteretio akumulator ;

· Svjetla rade s pomoću elektroluminiscentnih dioda s visokim performansama koje nude najbolji odnos između učinkovitosti i potrošnje energije ;

· Klima uređaj je trozonski, kako bi putnici na najbolji način podesili temperaturu za dva sjedala sprijeda i straga. S druge strane, raspolaže sa svijetlećom animacijom na izlazima za zrak : plavo za hladni i crveno za vrući zrak ;
· Specifični radovi na aerodinamici su omogućili smanjenje otpora prolaska kroz zrak : aerodinamični oblik retrovizora s integriranom kamerom, donji dio vozila potpuno obložen zaštitnim oblogama koji završava s difuzorom zraka ili spiralnim oblikom naplataka ;  
· Gume Michelin imaju niski otpor kotrljanja.
100% električan, Fluence Z.E. Concept se kreće zahvaljujući motoru smještenom na razini prednjeg ovjesa i litij-ionskom akumulatoru smještenom između stražnje klupe i prtljažnika. Dizajneri i inženjeri Renaulta su blisko surađivali kako bi razvili sigurno i praktično vozilo, koje omogućava postavljanje dovoljno velikog akumulatora kako bi se omogućio dobar doseg vožnje (160 km), zadržavajući zapremninu prtljažnika koja odgovara potrebama jedne obitelji (327 dm3). 

TRI NAČINA PUNJENJA
Vozač raspolaže s 3 mogućnosti punjenja akumulatora : 

· Standardno punjenje : u 4 do 8 sati, putem utičnice smještene na vanjskom dijelu vozila 

· Brzo punjenje : u 20 minuta, putem te iste utičnice na specifičnim priključcima 

· Ekskluzivni sustav « Quickdrop » ili brza zamjena akumulatora : u 3 minute na postaji za zamjenu

 (Za više detalja, vidjeti poglavlje Upravljanje dosegom vožnje) 
Fluence Z.E. Concept najavljuje buduću električnu izvedbu Renault Fluence te predstavlja rješenje za cestovnu mobilnost s nultom emisijom.

TEHNIČKE KARAKTERISTIKE
	MOTOR

	Tip 
	Električni

	Tip mjenjača
	Direktni s reduktorom i inverterom sprijeda/straga

	Najveća snaga CEE (kW) / (ch)
	70 / 95

	Najveći zakretni moment CEE (Nm)
	226

	AKUMULATOR

	Tip
	Litij-ionski

	Doseg vožnje (km)
	160

	UPRAVLJAČ

	Tip  
	Električni varijabilni servo

	DIMENZIJE

	Naplatci (inči)
	21

	Dužina (mm)
	4 820

	Širina (mm)
	1 882

	Visina (mm)
	1 520

	Međuosovinski razmak (mm)
	2 696

	Trag kotača sprijeda / straga (mm)
	1 672 / 1 672

	Prevjes sprijeda / straga (mm)
	996 / 1 135

	Masa praznog vozila (kg)
	1 600

	Gume 
	175/55 R21

	Zapremnina prtljažnika (dm3 VDA)
	327

	PARTNERI

	Karoserija 
	Protostyle

	Gume
	Michelin

	Nepropusnost 
	Rehau

	Osvjetljenje LED
	Osram


KANGOO Z.E. Concept
· Razvijen na temelju vozila Renault Kangoo, predstavlja koncept mobilnosti bez emisije ispušnih plinova namijenjen poslovnim korisnicima.

· Kangoo Z.E. Concept je opremljen električnim motorom od 70 kW koji razvija zakretni moment od 226 Nm i litij-ionskim akumulatorom. 
· Dizajn i optimizacija upravljanja energijom omogućuju smanjenje potrošnje, nudeći nezaobilazne karakteristike udobnosti. 

· Nudi brojne funkcije informiranja za jednostavno, učinkovito i interaktivno korištenje.

GRADSKA I IZVANGRADSKA UPOTREBA
S dužinom od 3,95 m i visinom od 1,85 m, Kangoo Z.E. Concept je okretno vozilo u gradskoj sredini. Njegov zakretni moment od 226 Nm, koji je odmah dostupan, mu omogućava iznimnu živahnost u gradskoj vožnji. 

« NULTA EMISIJA » I ZA POSLOVNE KUPCE
Kangoo Z.E Concept nagovještava mobilnost budućnosti za prijevozne tvrtke i tvrtke za dostavu. Naime, Z.E. Concept zadržava kvalitete vozila Kangoo be bop u pogledu udobnosti, prostornosti i sigurnosti. Na primjer, kako bi se olakšao utovar, stražnja podizna vrata i široki preklopivi prag utovara omogućuju jednostavno postavljanje predmeta u prtljažnik.

DIZAJN U SLUŽBI UPRAVLJANJA ENERGIJOM
Dizajn vozila Kangoo Z.E. Concept je osmišljen u skladu s misijom električnog vozila koje treba svesti potrošnju energije na minimum, istodobno nudeći  suvremena obilježja udobnosti.

Atermička boja kao i velike limene površine omogućuju smanjenje oscilacija temperature. Karoserija funkcionira na istom principu kao termos boca. Sadrži dva izolirajuća panela između kojih se nalazi zrak. Zrak, koji je još uvijek najučinkovitiji poznati izolator, omogućava smanjenje odstupanja temperature između vanjskog i unutrašnjeg dijela vozila. Obrada staklenih površina također nudi optimalnu termičku izolaciju. Zahvaljujući svemu navedenom, klima uređaj i grijanje, koji su veliki potrošači energije, se manje upotrebljavaju.    

Solarni paneli, ugrađeni na krov, opskrbljuju sustav za reguliranje temperature u unutrašnjosti vozila. Rashlađivanje unutrašnjosti vozila troši mnogo energije, ali ovaj sustav omogućava zadržavanje ugodne temperature u kabini čak i dok je vozilo zaustavljeno ili parkirano. Na taj način, nije potrebno odmah uključiti klima uređaj na najjače kada za vrućeg dana sjednete u vozilo.  
Čitava shema sustava za grijanje i hlađenje je osmišljena kako bi se postigao iznimno učinkoviti odnos između performansi i potrošnje energije. Na primjer, dojam topline se može osjetiti naročito na razini lica i ruku. Stoga, ako je temperatura u kabini 15 stupnjeva, toplina se usmjerava što je bliže moguće osjetljivim zonama (na primjer, u obliku grijanog upravljača) kako bi se osiguralo da se vozač ugodno osjeća, trošeći manje električne energije.

Retrovizori koji smanjuju aerodinamičnost vozila su zamijenjeni profiliranim kamerama niske potrošnje koje napajaju solarni paneli na krovu. Navedene kamere pružaju veću vidljivost vozaču, naročito u fazama manevara. « Puni » aluminijski naplatci poboljšavaju aerodinamičnost. Svjetla funkcioniraju s pomoću elektroluminiscentnih dioda (LED) visokih performansi koje istovremeno pružaju trajnost i učinkovitost, smanjujući potrošnju energije.
INTERAKTIVNO VOZILO, JEDNOSTAVNO ZA KORIŠTENJE
Kangoo Z.E. Concept omogućava vozaču komunikaciju s vozilom kako bi što više profitirao od ponuđenih tehnologija. Na primjer, svijetleća loga se pale kako bi signalizirala da vozilo prepoznaje vlasnika, čim mu se približi.
Istinsko gradsko vozilo, opremljen je odbojnicima od poliuretanskog gela koji se lako deformiraju i čiji mekani materijal amortizira male udarce te umiruje kupce i pješake svojom mogućnošću deformiranja. 

Svjetleći linijski indikator smješten na vanjski dio vrata pokazuje preostali doseg vožnje vozaču prije nego što uđe u vozilo. Poput indikatora prijenosnog telefona, ovaj indiktor omogućava trenutačno vizualiziranje razine napunjenosti akumulatora. 

Inovativna i domišljata sučelja sustava za navigaciju također doprinose inteligentom upravljanju energetskim potrebama vozila. 

Ideja je olakšati putovanja kako bi se trošilo što je moguće manje energije. Na taj način, IHM (Sučelja Čovjek Stroj) kojima je vozilo opremljeno pružaju informacije za pronalaženje parkinga ili najbližih priključaka za punjenje akumulatora ovisno o preostalom dosegu vožnje. Vozilo sprječava, kalkulira, previđa.

Jednostavni prijenosni telefon koji se spaja direktno na armaturnu ploču, povezuje informacije između vozila i vozača.

Sustav za navigaciju putem prijenosnog telefona smanjuje korištenje putnog računala, potrošača energije. 

Armatuna ploča je podijeljena na funkcionalne jedinice koje nude :

· minimalistički zaslon novog formata koji pruža informacije vezane uz specifična obilježja električnog motora.

· odvojenu komandu između sjedala koja uključuje « touch-pad » kako bi se olakšalo unošenje podataka. 

Kangoo Z.E. Concept nagovještava gospodarsko električno vozilo Renault, jednostavno za korištenje, praktično i učinkovito.

DVA NAČINA PUNJENJA
Vozač raspolaže s 2 načina punjenja akumulatora : 

· Standardno punjenje : u 4 do 8 sati, putem utičnice smještene na vanjskom dijelu vozila 

· Brzo punjenje : putem te iste utičnice na specifičnim priključcima 
TEHNIČKE KARAKTERISTIKE
	TEHNIČKI PODACI

	Motor
	Električni motor

	Najveća snaga CEE (kW) / (KS)
	70 / 95

	Najveći broj okretaja (okr/min)
	12 000

	Najveći zakretni moment CEE (Nm)
	226

	Pogon
	Električni

	Akumulatori
	Litij-ionski

	Gume 
	245/35 R21

	DIMENZIJE

	Dužina (mm)
	3 945

	Širina (mm)
	1 856

	Visina praznog vozila (mm)
	1 748

	Visina s otvorenim stražnjim podiznim vratima (mm)
	1 902

	Međuosovinski razmak (mm)
	2 406

	Trag kotača sprijeda / straga (mm)
	1 572 / 1 572

	Prevjes sprijeda / straga (mm)
	794 / 745

	Težina (kg)
	1 520

	PERFORMANSE

	Doseg vožnje (km)
	160

	Najveća brzina (km/h) elektronički ograničena 
	130

	PARTNERI

	Karoserija
	D 3

	Gume Pilot Sport PS2
	Michelin

	Telefon Samsung F480 koji komunicira s vozilom 
	Samsung


UPRAVLJANJE DOSEGOM VOŽNJE : TRI NAČINA PUNJENJA I „INTELIGENTNI“ SUSTAV ZA NAVIGACIJU 
· STANDARDNO PUNJENJE na kućnoj utičnici od 220V 10A ili 16A koje omogućava punjenje vozila u 6h do 8h. Ovaj način punjenja je prilagođen vozilu koje je noću parkirano na privatnom parkingu ili tijekom radnog dana na javnom parkingu. Sustav sigurnosnog automatskog ključa će spriječiti svaki pokušaj vandalizma kojim bi se mogla istrgnuti utičnica tijekom punjenja. Navedeni tip punjenja će se moći jednostavno postaviti u privatne garaže ili na parkinge koje dijeli nekoliko vlasnika. Bit će dovoljno prilagoditi utičnicu postojećoj mreži zahvaljujući jednostavnoj intervenciji električara.

U Francuskoj, na primjer, tvrtke EDF i Renault, koji su u partnerstvu od listopada 2008., su nedavno potpisale ugovor koji se odnosi na sustav nazvan "power line communication" (PLC). Tijekom procesa punjenja, isti omogućava razmjenu povjerljivih podataka između priključka i vozila, kao na primjer prepoznavanje vozila ili prijenos elemenata na fakturi.

· BRZO PUNJENJE zahvaljujući utičnici od 400V koja može djelovati od 32A do 63A trofazne struje, koristeći infrastrukturu koja je u tijeku razvoja. Navedeni sustav će omogućiti punjenje akumulatora od 20 kWh u 20 do 30 min prema dostupnoj jakosti struje. Priključci za punjenje će biti postavljeni u blizini stambenih naselja, ureda ili trgovačkih centara.
Dvadesetak proizvođača uključujući Renault, i razni opskrbljivači električnom energijom trenutačno rade s njemačkom kompanijom RWE na standardizaciji višenamjenske električne utičnice koja bi pokrivala spektar od 230V / 16A monofazne do 400V / 63A trofazne struje. Navedene specifikacije će omogućiti stadardizaciju infrastrukura za punjenje u Europi, poštujući različite kapacitete mreža i električnih vozila. Predstavljena prošlog travlja u Hanoveru, ova će utičinica omogućiti punjenje budućih električnih vozila Renault. Njezino atestiranje od strane uobičajenih tijela za standardizaciju (ISO, IEC) je u tijeku.

· TRENUTAČNO PUNJENJE zahvaljujući ekskluzivnom sustavu « QUICKDROP » za brzu zamjenu akumulatora.

Alijansa Renault-Nissan i tvrtka Better Place već deset godina usko surađuju na razvoju postaja za zamjenu akumulatora.

Automatizirani proces zamjene akumulatora, koja se vrši u oko tri minute, je vrijeme potrebno za punjenje spremnika za gorivo, pa čak i brže. Također je čišći i prikladniji za vozače jer ne trebaju izlaziti iz vozila. Princip je jednostavan : osigurati brzo i sigurno odstranjivanje ispražnjenog akumulatora i njegovu zamjenu potpuno napunjenim akumulatorom u vozilu. 

Postaja za zamjenu akumulatora će sličiti na praonicu vozila u koju će vozač ući, zatim postaviti svoje vozilo na točno određeni položaj kako bi robot smješten ispod karoserije mogao jednostavno locirati pričvrsne točke akumulatora koji treba zamjeniti.

Sustav funkcionira s dva robota za zamjenu akumulatora na automatskoj tekućoj traci. Prvi robot uzima napunjeni akumulator koji će biti umetnut u vozilo dok drugi odstranjuje ispražnjeni akumulator. Na kraju procesa, trekuća traka  odvozi odstranjeni akumulator u skladište gdje će biti napunjen u roku od 20 do 30 minuta i ponovno upotrijebljen u drugom električnom vozilu. Roboti za zamjenu akumulatora su dizajnirani za rad s akumulatorima različitih veličina, kako bi se mogli koristiti na različitim markama električnih vozlia. Naime, prva električna vozila na tržištu su adaptacije vozila s motorom s unutrašnjim izgaranjem. Očekuje se da će specifična električna vozila biti dizajnirana oko standardiziranih akumulatora.   
Jedino ograničenje je imati jednaki princip fiksiranja na svim akumulatorima kako bi robot mogao brže raditi.

Danas predstavljena tehnologija zamjene akumulatora pokazuje napredovanje projekta koji će u prvo vrijeme biti razvijen u Izraelu. Postaje za zamjenu akumulatora će biti razvijene kako bi omogućile putovanja duža od 150 km ili za posebne potrebe kao što su flote taksija. Na primjer, u pariškoj regiji, većina taksija prelazi između 140 i 220 km dnevno. Isti bi imali potrebu za samo jednom brzom zamjenom akumulatora kako bi izvršili radni dan, odnosno zaustavljanje od samo 3 minute kako bi nastavili putovanje s napunjenim akumulatorom.

Za priključke za brzo punjenje kao i za postaje za zamjenu akumulatora, cilj je ponuditi automatsko prepoznavanje utičnice/vozila kako bi se olakšao život vozaču koji više neće morati vaditi čak ni kreditnu karticu.
· „INTELIGENTNI“ SUSTAV ZA NAVIGACIJU KOJI POMAŽE UPRAVLJANJU DOSEGOM VOŽNJE 
Upravljanje dosegom vožnje je glavni ulog električnog vozila, stoga je Renaut upotrijebio sve kako bi ono bilo najjednostavnije i najučinkovitije moguće, predviđajući potrebe i mogućnosti punjenja. 

Sustav IHM (Sučelje Čovjek Stroj) je razvijen specifično za informiranje vozača o razini napunjenosti vozila i o preostalom dosegu vožnje. Novi sustav za navigaciju prilagođen specifičnim obilježjima električnog vozila će omogućiti precizno poznavanje :

· lokacija najbližih priključaka i postaja za punjenje akumulatora,
· rezerviranje priključka za punjenje unaprijed,
· izračun preostalog dosega vožnje,
· izračun itinerara ovisno o dosegu vožnje i priključcima za punjenje.

RENAULT FLUENCE
PUTOVANJE VIŠOM KLASOM
Od jeseni 2009., Renault lansira trovolumensku berlinu zategnutih i elegantnih linija: FLUENCE. 
Renault Fluence ima za cilj postati najprivlačnije vozilo u klasi, a od konkurenata se razlikuje linijama koje odražavaju sportski karakter i robusnost, udobnom kabinom kao i širokom lepezom korisne tehnološke opreme.
Namijenjen klijentima-ljubiteljima statusnih berlina, nasljeđuje trovolumenski Mégane II na proizvodnim linijama tvornice Oyak-Renault u Bursi (Turska), iskorištavajući postojeće industrijske kapacitete.
· Velike dimenzije u korist udobnosti putnika : 

· 4 620 mm dužine, 1 809 mm širine,  1 479 mm visine i 2 702 mm međuosovinskog razmaka,

· zapremnina prtljažnika od 530 dm3,

· nudi veće vrijednosti prostornosti od glavnih konkurenata sa širinom u laktovima od  1 480 mm sprijeda i 1 475 mm straga.

· Ergonomično vozačevo sjedalo : 

· pregledna armaturna ploča s ergonomičnim komandama poput daljinskog upravljača sustava za navigaciju, kontrole klima uređaja, komande radija i telefona pri upravljaču i prekidača regulatora-ograničivača brzine,

· brojna podešavanja uključujući +/- 35 mm po visini i 240 mm po dužini za vozačevo sjedalo, podešavanje upravljača po visini i dubini.

· Ugodna i udobna kabina : 

· široka udobna djeljiva stražnja klupa 2/3 – 1/3

· više od 23 litara pretinaca raspoređenih u kabini, uključujući osvijetljeni i hlađeni pretinac za rukavice od 9 litara te središnju konzolu od  2,2 litre,

· klima uređaj u seriji, od prve razine opreme, sa zračnicima na prednjim i stražnjim sjedalima i ponudom dvozonskih automatskih klima uređaja.

· Oprema visoke klase s brojnom tehnološkom opremom u službi korisnika :

· kartica « slobodne ruke » za pristup i pokretanje vozila s funkcijom zaključavanja vrata kako se vozač udaljava od vozila,

· novi ugrađeni sustav za navigaciju Carminat TomTom®  za manje od 500 €,

· velika ponuda radija, uključujući radio visoke klase « 3D Sound by Arkamys® », telefon Bluetooth® i digitalno spajanje « Plug & Music ».

· Spoj udobnosti/besprijekornog ponašanja na cesti u sprezi s ekonomičnim motorima s visokim performansama: 

· šasija koja udružuje učinkovitost, udobnost i užitak u vožnji,

· velika gama motora s 4 verzije benzinskih i 5 verzija dizel motora Renault eco² 

· Rigorozni koncept kako bi se zadovoljila očekivanja najzahtjevnijih kupaca :

· sigurnost na najvećoj razini na svakom tržištu na kojem se vozilo komercijalizira zahvaljujući potpunoj ponudi (ABS i Sustav pomoći pri naglom kočenju (AFU) u seriji, Elektronska kontrola stabilnosti (ESC), do 6 zračnih jastuka, zatezač i ograničivač zatezne sile tritočkovnih sigurnosnih pojaseva, regulator-ograničivač brzine, itd.),

· pouzdanost i trajnost dokazane ekstremnim testovima izdržljivosti, zalog kvalitete, u pogledu zahtjevnih uvjeta na cesti na određenim tržištima.

· Snažna ekološka osviještenost :

· svi dizel motori ponuđeni na vozilu Renault Fluence imaju emisiju CO2/km od 119 g te potpis Renault eco²,

· u 2011., 100% električna verzija će označiti dodatnu etapu u postupku tvrtke Renault, dokaz da privlačnost automobila, udobnost i prostornost nisu nekompatibilne sa zaštitom okoliša. 

Predstavljen na Salonu u Frankfurtu, Showcar Renault Fluence nagoviještava « sportsku » izvedbu serijskog vozila. S početkom komercijalizacije tijekom 2010., ovo vozilo sa sportskim obilježjima (prednji spojler, specifične bočne zaštitne letvice, obloge praga, obloga branika, difuzor i stražnji spojler te naplatci 19’’) će oduševiti kupce u potrazi za još dinamičnijim stilom.


1.   ZATEGNUTE I ELEGANTNE LINIJE
Nova trodijelna berlina dužine od 4,62 m se pozicionira, svojim veličinom i opremom, između segmenta kompaktnih obiteljskih vozila (segment C) i srednjeg višeg segmenta.
Na izduženi oblik svjetala se nastavljaju zategnute i elegantne linije koje harmonično obujmljuju karoseriju i prtljažnik.  Središnja linija karoserije i maska s kromiranim gornjim rubom daju sportsku notu prednjem dijelu. Lijepo oblikovani koševi blatobrana i izdužene linije pokrova motora naglašavaju statusni karakter vozila Renault Fluence. Straga, izdužena svjetla, u dva dijela, nude široki otvor prtljažnika i ističu izrazito suvremeni stil vozila.  

Vozilo također nudi uspon u gami koji naglašava njegovu vrijednost : klizne brtve stakala, rubna traka  prtljažnika, obrubi svjetala za maglu, kromirane kvake na vratima, crni sjajni nosači središnjeg stupa i bočne letvice u boji karoserije. 

Robusnost i vidljiva kvaliteta 

Ujednačenost dimenzija ostakljenih površina i velikih dimenzija vrata – opremljenih donjim zaštitnim oblogama – pruža osjećaj robusnosti i sigurnosti. S bočne strane, na linije zaobljenih prednjih blatobrana se nastavlja središnja linija koja završava na stražnjem dijelu vozila, naglašavajući bočne strane vozila. 

Renault Fluence ostavlja dojam vidljive kvalitete, naročito zahvaljujući brizi posvećenoj smanjenju spojeva karoserije (na primjer, nosači vjetrobranskog stakla, pokrov spremnika za gorivo). U stražnji odbojnik su diskretno ugrađeni senzori za pomoć pri parkiranju. Brisači vjetrobranskog stakla su skriveni iza linije pokrova motora iz estetskih razloga, ali i zbog boljih akustičkih i aerodinamičnih svojstava vozila.

U unutrašnjosti, jednostavnost i elegancija

U kabini, armaturna ploča « avionskog tipa » se odlikuje pročišćenim i zategnutim linijama,  koje su naglašene zakrivljenim linijama ukrasne letvice. Komande potrebne za vožnju i boravak u automobilu su iznimno ergonomične. Grupirane su oko upravljača i na središnjoj konzoli kako bi se maksimalno oslobodio prostor i povećala prostornost.   

Kvaliteta materijala i spojeva je također bila predmetom posebnih radova : sjenilo ugrađeno na armaturnu ploču dobiva glatku oblogu, otpornu na svakodnevno korištenje i sunčevo zračenje.   

Uspon u gami je također vidljiv u unutrašnjosti zahvaljujući uvođenju brojnih kromiranih elemenata poput kvaka na vratima, obruba brojača, gornjeg dijela ručice mjenjača ili dostupnosti kožnih presvlaka svijetle ili tamne boje.

Posebna pažnja je posvećena ukrasnim elementima kako bi se postigla različita uređenja unutrašnjosti, ovisno o razini završne obrade. Na taj način, kupci će moći odabrati svijetlu, elegantnu boju unutrašnjosti, podređenu udobnosti u vožnji ili tamniju boju unutrašnjosti, za sportske aspiracije.

2.   RENAULT FLUENCE PRUŽA IZNIMNI BORAVAK U AUTOMOBILU
Un poste de conduite ergonomique

Ergonomično vozačevo sjedalo

Renault Fluence je vozilo na koje se lako naviknuti zahvaljujući ergonomičnosti i jednostavnim sučeljima. U unutrašnjosti, svaki vozač će moći pronaći položaj u vožnji koji mu odgovara zahvaljujući brojnim mogućnostima podešavanja, na dohvat ruke. U nekoliko sekundi, moći će podesiti:

· nagib naslona sjedala i naslona za glavu,

· naslon sjedala u lumbalnom dijelu,

· svoj upravljač po visini i po dubini
,

· položaj svoj sjedala koje se može prilagoditi  70 mm po visini  (+/- 35 mm) i 240 mm po dužini.

Armaturna ploča je opremljena ergonomičnim komandama poput daljinskog upravljača sustava za navigaciju, kontrole klima uređaja, komande radija i telefona pri upravljaču i prekidača regulatora-ograničivača brzine. 

Prostor i pretinci za sve putnike

Osjećaj udobnosti u automobilu je dodatno naglašen iznimnim akustičkim obilježjima i visokim vrijednostima prostornosti, « best in class » u pogledu širine u laktovima sprijeda (1 480 mm) i straga (1 475 mm).

Renault Fluence nudi više od 23 litre pretinaca raspoređenih u kabini, uključujući osvijetljeni i hlađeni
  pretinac za rukavice od 9 litara, središnju konzolu od 2,2 litre ili pretince u prednjim vratima zapremnine od 2,6 litara po pretincu.

Zapremnina prtljažnika od 530 dm3 spada među najbolje u klasi. Pristup je olakšan zahvaljujući niskom utovarnom pragu i širokom horizontalnom otvoru (1 020 mm) uslijed ugradnje jednog dijela stražnjih svjetala na vrata prtljažnika.

Djeljiva stražnja klupa 2/3-1/3 omogućava prilagodbu zapremnine prtljažnika potrebama kupca, naročito ako prevozi dugi ili teški teret, zahvaljujući ukidanju limene pregrade između prtljažnika i kabine. 

Besprijekorna termička udobnost

Posebna pažnja je također posvećena termičkoj udobnosti. Za optimalnu učinkovitost, naročito na međunarodnim tržištima s iznimno visokim temperaturama i velikom količinom vlage, Renault Fluence uvodi sustav klima uređaja u seriji, od prve razine opreme, zajedno sa zračnicima postavljenim :

· u podnožju vjetrobranskog stakla, u sredini i na rubovima armaturne ploče za putnike sprijeda 

· ispod prednjih sjedala i iza središnje konzole za putnike straga.

Dvozonski automatski klima uređaji su također ponuđeni na određenim verzijama. Dokazana na obitelji Mégane, nudi izvrsnu razinu učinkovitosti, ne utječući na akustičku udobnost. Omogućava vozaču i suvozaču individualno podešavanje temperature i personalizaciju željene razine prozračivanja zahvaljujući komandama « Soft-Auto-Fast » :

· način « Auto » : za optimiziranje termičke, akustičke udobnosti i brzine prozračivanja,

· program « Soft » : daje prednost ugodnom i tihom ozračju u kabini,

· način « Fast » : za brzo prozračivanje čitave kabine.

3.  TEHNOLOŠKA OPREMA KOJA OLAKŠAVA BORAVAK U AUTOMOBILU I VOŽNJU
Nova ugrađena navigacija Carminat TomTom® 
Jednostavan za korištenje, Carminat TomTom® za manje od 500 eura nudi : 

· detaljne i precizne karte na velikom zaslonu od 5.8’’,

· prometne informacije s prijedlogom alternativnog puta,

· prikaz ograničenja brzine,

· brojne interesne točke,

· upozorenja na radar (ovisno o zemlji),

· brojne mogućnosti personalizacija.

Njegova integriranost u armaturnu ploču je istodobno zalog kvalitete i sigurnosti.

Zahvaljujući SD kartici, korisnik može jednostavno ažurirati i nadograđivati svoj sustav za navigaciju. Zahvaljujući tome namijenjenoj Internet stranici, neprestano raspolaže s ažuriranim podacima za navigaciju i mogućnostima personalizacije. (www.renault-multimedia.com)

Nova gama audio uređaja koja daje prednost kvaliteti zvuka i mogućnosti spajanja

Renault Fluence je opremljen uređajem « RadioSat Classic » snage od 60W, čitačem za CD kompatibilnim s mp3 uređajem kao i konektorom RCA. 
Za kupce koji žele još učinkovitiju opremu, Renault je u suradnji s tvrtkom Arkamys® razvio opremu nazvanu «3D Sound by Arkamys®» koja uključuje :

· sustav snage od 140W i osam zvučnika (4 visokotonska i 4 niskotonska zvučnika)

· mogućnost spajanja Bluetooth®

· digitalnu obradu zvuka od strane Arkamysa® koji odašilje zvuk u 3 dimenzije (spacijalizacija), osigurava vjernu reprodukciju i podešavanje zvuka po mjeri ovisno o materijalima i obliku kabine  

· optimalni audio prijem dvostrukom antenom 

Osim toga, opcija Plug & Music pruža mogućnost vozaču da upravlja svojim prijenosnim predmetima (USB ključ, walkman ili iPod®) preko komandi pri upravljaču s prikazom izbornika i glazbenih listi na armaturnoj ploči. 

Zahvaljujući mogućnosti spajanja Bluetooth®, vozač će također moći upravljati svojim telefonom s pomoću komandi pri upravljaču.

Ostala, isto tako praktična, oprema upotpunjuje navedenu ponudu tehnološke opreme (u opciji ili uspon u gami) poput kartice za pristup i kretanje « slobodne ruke » (sa zaključavanjem dok se vozač udaljava od vozila) ili još ograničivač-regulator brzine. 

4.   UŽITAK U VOŽNJI
Dinamičko ležanje na cesti

Renault Fluence raspolaže šasijom koja ujedinjava učinkovitost, udobnost i užitak u vožnji. Ovjesi su razvijeni kako bi udružili dobru upravljivost i visoku sposobnost filtriranja vibracija i buke. Renault Fluence je opremljen prednjim ovjesom tipa pseudo-McPherson s donjim pravokutnim ramenima, a stražnji ovjes je elastična osovina s programiranim deformiranjem. 

Renault Fluence raspolaže kočionim sustavom velikih dimenzija kako bi ponudio maksimalnu učinkovitost u pogledu snage i izdržljivosti.

Električni servo upravljač na vozilu Renault Fluence je identičan onom na Novom Méganeu te nudi savršenu usklađenost između naredbe vozača i odziva sustava, za prirodni osjećaj i napor u vožnji.

Ekonomični motori s visokim performansama

Renault Fluence će raspolagati od lansiranja, ovisno o državi, velikom gamom motora koji udružuju ekonomičnost i užitak u vožnji.

· 2 benzinska motora od kojih je svaki ponuđen u 2 verzije :

· 1.6 16v od 110 KS u sprezi s automatskim ili ručnim mjenjačem 

· 2.0 16v od 140 KS ponuđen s kontinuirano varijabilnim mjenjačem CVT ili ručnim mjenjačem

· Dizel motor 1.5 dCi je ponuđen u 5 verzija :

· dCi 85

· dCi 90 FAP

· dCi 105

· dCi 110 FAP3
· dCi 110 FAP u sprezi s novim mjenjačem s dvostrukom spojkom DCT (Dual Clutch Transmission)

S emisijom CO2/ km od 119 g, sve dizel verzije dobivaju potpis Renault eco².

5.   SOLIDNE TEMELJNE ZNAČAJKE
Pouzdanost i trajnost dokazane ekstremnim testovima izdržljivosti, zalog kvalitete 
Dodano je 800 kontrolnih točaka zbog zahtjevnih uvjeta u vožnji na većini tržišta na kojima se komercijalizira Renault Fluence. Navedene točke sprječavaju, na primjer, preuranjeno habanje ukrasnih drvenih umetaka. 

Na Renault Fluence su primijenjena nastojanja koje Marka poduzima u pogledu smanjenja svakodnevnih troškova korištenja, koji su 20 do 30% manji. Primjer : intervali izmjene ulja su povećani na 30.000 km ili 2 godine za sve dizel motore (osim dCi 85 : 20 000 km ili 1 godina), a klima uređaju više nije potrebno mijenjati tekućinu.

Sigurnost prilagođena realnim situacijama na cesti i očekivanjima kupaca 

Na koncept vozila Renault Fluence je primijenjen isti postupak kao na ostala vozila game. Renault je iskoristio istraživanja provedena od strane LAB-a
 kao i svoja inženjerska umijeća kako bi razvio najučinkovitiju opremu u pogledu realnih situacija u vožnji na različitim tržištima na kojima se komercijalizira Fluence. 

Renault Fluence je opremljen sljedećom opremom već od prve razine opreme :

· ABS s elektroničkim razdjelnikom kočione sile

· Sustav za pomoć pri naglom kočenju i automatsko uključivanje pokazivača smjera 

· Elektronička kontrola stabilnosti ESC (Electronic Stability Control) s funkcijom Kontrole pod-upravljanja (CSV)6
· kalem za namatanje tritočkovnih sigurnosnih pojaseva sa zatezačem i ograničiteljem zatezne sile na prednjim sjedalima 

· kalem za namatanje sigurnosnih pojaseva s ograničiteljem zatezne sile na 3 stražnja sjedala

· zračni jastuk za vozača, zračni jastuk za suvozača6, 2 bočna zračna jastuka za zaštitu prsnog koša 6 i 2 zračne zavjese6
· upozoritelj na nezakopčani sigurnosni pojas za vozača i suvozača6
· 2 pričvrščivača Isofix s 3 točke na bočnim sjedalima straga 

· regulator-ograničivač brzine

· nasloni za glavu nove generacije 

6.   TRI GLAVNA TRŽIŠTA
Renault Fluence, koji će se komercijalizirati od studenog 2009. u Turskoj, će iskoristiti poznatost trovolumenskog Méganea II na tri osnovna tržišta : Turska, Rusija i Rumunjska.

Turska
Od svog lansiranja krajem 2003., trovolumenski Mégane II je postigao veliki uspjeh u Turskoj. Komercijaliziran u više od 140 000 primjeraka u 6 godina, predstavlja najprodavaniji automobil u svojoj kategoriji. S gotovo 20% udjela na tržištu u svom segmentu, nalazi se u Top 3 prodaje svih marki.

Segment kompaktnih vozila srednje klase je u neprestanom porastu i predstavljao je više od 40% tržišta u Turskoj u 2008. (vs 36% u 2005). Tržištem dominiraju trodijelne karoserije koje predstavljaju  70% prodaje.

Zahvaljujući svojim ekonomičnim motorima 1.5 dCi s visokim performansama, trovolumenski Mégane II je prvo vozilo u segmentu koje je učinilo dizel motore dostupnim turskim vozačima.

Rusija
S gotovo 60 000 prodanih vozila, trovolumenski Mégane II lansiran 2004. godine je, iza Logana i Symbola, treće vozilo - uzdanica game Renault u Rusiji. S rastom od 19% na 25% između 2006. i 2008., segmentom kompaktnih vozila srednje klase, koji je u snažnom porastu, dominiraju trodijelne karoserije.

U Rusiji, grupa Renault je dobila 1 posto tržišnog udjela te sada ima 4,7%, u prvom semestru 2009., na tržištu koje je u padu za 48,6%. Snažno pogođena trenutačnom krizom, Rusija ostaje strateško tržište za Grupu s istinskim potencijalom rasta u nadolazećim godinama.

Rumunjska
Od svog lansiranja u rujnu 2003., trovolumenski Mégane II je prodan u više od 35 000 primjeraka. U 2007., prodaja premašuje 10 000 vozila, a Mégane II postaje 4. najprodavanije vozilo u Rumunjskoj.

U segmentu kompaktnih vozila srednje klase koji predstavlja gotovo 30% tržišta, polovicu prodaje čine trodijelne karoserije. Do 2007., trovolumenski Mégane II je prvi u svom segmentu. U 2009. i nakon 6 godina komercijalizacije, još uvijek je na 4. mjestu i 2. najprodavaniji model game Renault u Rumunjskoj.

7.   PROIZVODNJA U TURSKOJ U TVORNICI OYAK-RENAULT U BURSI
Utemeljena 1969. u Bursi u Turskoj, tvornica Oyak-Renault je certificirana ISO 9001  ISO 14001 te koristi standarde Sustava Proizvodnje Renault (SPR). Renault Fluence je peto vozilo koje se proizvodi u tvornici pored Novog Renault Symbola i Clia III (3 vrata, 5 vrata i break). 

110 milijuna eura je uloženo u tvornicu u Bursi za proizvodnju vozila Renault Fluence

Bursa koristi svoje iskustvo stečeno tijekom proizvodnje dvije prethodne generacije trodijelnog Méganea. Ulaganja u tvornicu su optimizirana na sljedeći način :

· Više od polovice sredstava je uloženo u izradu alata kod dobavljača. 

· Druga polovica je uložena u tvornicu i podijeljena na sljedeći način :  

· 35M eura za prešanje : na grupi od 40 preša se upotrebljava 171 alat za izradu platforme i dijelova karoserije Renault Fluence.

· 21M eura za limariju : nova linija prilagodljive limarije je uspostavljena prema proceduri proizašloj iz Alijanse, AIMS (Sustav Industrijske Proizvodnje Alijanse - Alliance Industrial Manufacturing System). Omogućava proizvodnju više vrsta karoserije na istoj liniji. Na taj način, Bursa danas može proizvesti jednu platformu i dvije karoserije te, zahvaljujući toj proceduri, udvostručiti kapacitet. Lokacije pomoćnih radnih mjesta za pripremu dijelova su također raspoređene na tu novu liniju kako bi se pripremili alati za sklapanje dijelova i  kliješta za točkasto zavarivanje koje koriste poslužitelji stroja.

45 000 sati školovanja je održano osoblju tvornice kako bi se pripremili za dolazak Renault Fluence 

Tvornica u Bursi, koja je u listopadu 2008. ostvarila proizvodnju svog 3 milijuntog vozila, se odlikuje izvrsnom razinom kvalitete. Navedeno osigurava naročito stupanj kvalificiranosti njezinih poslužitelja stroja. Održano je 420 000 sati školovanja u 2008., od čega 45 000 sati za proizvodnju vozila Renault Fluence. 

160 osoba je preuzeto iz Technocentra (Guyancourt - Francuska) : među njima je 60 poslužitelja stroja i stotinjak inženjera kvalitete, kontrolori kvalitete AVES (Alliance Vehicule Evaluation Standard) i osoblje inženjeringa koji su mogli pratiti proizvodnju prvih serija prototipova u CRPV-u (Centar za proizvodnju prototipova vozila) i na taj način pripremiti dolazak vozila u tvornicu. 

Tvornica u Bursi provodi brojne akcije u okviru politike zaštite okoliša grupe Renault. Na taj način, certificirana ISO 14001 od 1999., Bursa nastavlja s ulaganjima i redovitim školovanjima koji su joj omogućili da smanji potrošnju energije po vozilu između 2001. i 2008. za više od 45%. 

Fotografije visoke rezolucije vozila Renault Fluence možete učitati  

na Internet stranici www.media.renault.com > Medijateka > Osobna vozila > Fluence

GAMA MJENJAČA : RENAULT PRIPREMA MOBILNOST BUDUĆNOSTI I IMA ZA CILJ NULTU EMISIJU
· Renault nastavlja svoj program očuvanja okoliša, s potpisom Renault eco², koji odražava želju proizvođača da smanji štetni učinak automobila na okoliš u svakoj etapi njegovog životnog vijeka (proizvodnja, korištenje i kraj životnog vijeka). Cilj je ponuditi vozila koja omogućuju očuvanje okoliša, dostupna velikom broju kupaca. 

· Renault ima za cilj ostvariti vodeće mjesto u pogledu emisija CO2 do 2015., oslanjajući se na dvije odrednice:

Nove tehnologije na motorima s unutrašnjim izgaranjem i mjenjačima :



Renault predstavlja konkretne rezultate na salonu u Frankfurtu :

· Potpuno novi automatski mjenjač s dvostrukom spojkom (DCT) koji se odlikuje potrošnjom i emisijom CO2 koje su usporedive s onima ručnog mjenjača. Bit će u ponudi na obitelji Mégane od proljeća 2010.

· Značajno smanjenje emisija CO2 na pet verzija-perjanica koje će uskoro biti komercijalizirane :

· Twingo dCi 85 Renault eco2 :


 94g CO2/km

· Clio dCi 90 Renault eco2 : 


 99g CO2/km

· Mégane Berlina dCi 110 DCT Renault eco2 :
119g CO2/km

· Scénic dCi 90 Renault eco2 : 


125g CO2/km

· Laguna dCi 110 Renault eco2 : 


125g CO2/km 






(127 g na Laguni Grandtour)

Angažman bez presedana na električnim motorima 
Alijansa Renault-Nissan razvija gamu 100% električnih pogonskih grupa. Za  Renault, navedeni motori će opremati čitavu gamu vozila bez emisije ispušnih plinova sa snagom od 15 do 70 kW (20 do 95 KS). Bit će komercijalizirana od 2011. pod nazivom « Renault Z.E. ».

RENAULTOVA STRATEGIJA POGONSKIH GRUPA
Emisija CO2 : biti na vodećem mjestu u Europi
Svjestan uloga globalnog zatopljenja, Renault već dugi niz godina radi na smanjenju emisija  CO2 na svojim modelima, tijekom čitavog životnog vijeka vozila, želeći smanjiti štetni učinak automobila na okoliš na čitavoj planeti. U okviru svoje politike za očuvanje okoliša Renault eco2, Renault smatra da je primarno ponuditi najučinkovitije tehnologije po pristupačnoj cijeni što većem broju kupaca. 
Konkretni rezultati :
Davno poduzeti napori omogućuju Renaultu da se danas pozicionira među tri najučinkovitija proizvođača u Europi u ovoj domeni.
U 2008., 60 % vozila koje je Grupa (Renault i Dacia) prodala su imala emisiju CO2 manju od 140g po km u Europi (u usporedbi s 48% u 2007.). 23 % vozila koja grupa danas prodaje u Europi, ima emisiju CO2 manju od 120g po prijeđenom km. 

Renault radi na dva područja kako bi se pozicionirao na čelo europskih automobilskih proizvođača u pogledu emisije  CO2 :

· Uvođenje novih tehnologija na motore s unutrašnjim izgaranjem i mjenjače 
· Angažman bez presedana na 100% električnim motorima 
NOVE TEHNOLOGIJE NA MOTORIMA S UNUTRAŠNJIM IZGARANJEM I AUTOMATSKIM MJENJAČIMA 
Istodobno s poboljšanjima postignutim na motorima u pogledu smanjenja emisija CO2, Renault radi i na :

- temeljnim značajkama vozila : masa, aerodinamika (SCx), trenje u ležajevima
- upravljanje električnom energijom (punjenje akumulatora tijekom kočenja i usporavanja) i termička učinkovitost (upravljanje temperaturom motora koje omogućava brže postizanje radne temperature motora)
- transverzalne tehnologije kao što su stop&start, koji automatski isključuje motor pri zaustavljanju ili E.G.R. ventil
- općenito smanjenje zapremnine motora s unutrašnjim izgaranjem (manji motor, prednabijanje turbokompresorom, rad s boljim odzivom), benzinskih kao i dizel motora
- automatski mjenjači nove generacije s potrošnjom i emisijom usporedivom s onima ručnog mjenjača 
NOVI AUTOMATSKI MJENJAČ S DVOSTRUKOM SPOJKOM DCT : UDOBNOST AUTOMATSKOG MJENJAČA, EKONOMIČNOST RUČNOG MJENJAČA
Renault nudi novi automatski mjenjač DCT (Dual Clutch Transmission) sa šest brzina s razinom potrošnje i emisije CO2 koja označava značajni korak naprijed u usporedbi s tradicionalnim automatskim mjenjačima (do 17%, odnosno oko 30 g  CO2 manje po prijeđenom kilometru). 

Navedena nastojanja su dovela do sljedećih tehničkih rješenja : 

· suha dvostruka spojka u sprezi s električnim pokretačima,

· kalibriranje utemeljeno na kontroli potrošnje.

Mjenjač DCT će biti uveden na obitelj Mégane tijekom prvog kvartala 2010. u središte game, verzije dCi 110 FAP. Zahvaljujući smanjenoj emisiji CO2, navedene verzije Mégane će biti prve verzije s automatskim mjenjačem koje će dobiti potpis Renault eco2.

· Prednosti DCT Renault

Novi Renaultov mjenjač DCT pripada obitelji automatskih mjenjača. Nema spojke, a komande mjenjača su automatske (PRND), s impulznim načinom mijenjanja brzina (+/-). Mijenjanje brzina je automatsko i udobno, a upravljano je s pomoću računala koje odabire idealnu brzinu.

Kako bi optimizirao odziv i potrošnju, Renault je odabrao mjenjač DCT sa suhom dvostrukom spojkom. Isti sadrži dvije spojke : prva je namijenjena neparnim (1., 3. i 5.), a druga parnim brzinama (2., 4., 6.) i vožnji unatrag. Zupčanici su postavljeni na 4 osovine : dvije primarne koncentrične osovine (svaka od njih spojena s jednom spojkom) i dvije sekundarne osovine. Odabir brzina se olakšava sinkronima kao i na mehaničkom mjenjaču. Odabir brzina određuje računalo i djeluje na spojke i vilice mjenjača.

· Potrošnja i emisija CO2 usporedive s vozilima opremljenim ručnim mjenjačem 
Navedeni cilj je vodio Renaultove inženjere u odlukama koje su se odnosile na nove tehničke specifikacije mjenjača : 

· Tehnologija suhe dvostruke spojke, koja omogućuje smanjenje parazitnog proklizavanja koje se povezuje s uljnom spojkom ili konverterima tradicionalnih automatskih mjenjača.

· Odabir brzina i upravljanje spojkama obavlja se putem električnih pokretača, a posljedica toga je ušteda goriva.

· Dijagram promjene brzina je optimiziran kako bi se postigla manja potrošnja goriva : sustav osigurava brzo mijenjanje brzina kako bi došli na najvišu moguću razinu pri određenoj brzini, što omogućava kontrolu potrošnje i emisije CO2. 

· Mjenjač DCT pruža odziv jednak ručnom mjenjaču.
· Bezbrižna vožnja
Brza i jednostavna promjena brzina
Kao za svaki automatski mjenjač, promjena brzina se vrši « za vrijeme trajanja vuče » : nema prekida u prijenosu okretnog momenta između motora i kotača tijekom promjene brzina.
Dok se vozilo kreće, jedna spojka je spojena (prenosi okretni moment motora prema odabranoj brzini, dok druga ostaje odvojena, ali spojena sa sljedećom, već odabranom brzinom). U idealnom trenutku, promjena brzina se vrši prelaskom s jedne spojke na drugu : prva spojka se odvaja dok se druga istodobno spaja, što omogućava neprekinuti pogon tijekom promjene brzina (promjena « za vrijeme trajanja vuče »).

Promjena brzina je brza i bez trzaja te omogućava laganu i bezbrižnu vožnju.

Trenutačni odziv na naredbe vozača : 

Računalo odabire idealnu brzinu ovisno o različitim parametrima vožnje. Trenutačno se prilagođava naredbama vozača, odabirući brzinu koja pruža prikladnu količinu snage, u preciznom trenutku kada mu je potrebna.

U svakom trenutku, vozač može preuzeti kontrolu nad sustavom zahvaljujući impulznom načinu mijenjanja brzina (položaj +/- mjenjača)

Optimizirana « promjena stupnja prijenosa » za lakše kretanje. Kao na tradicionalnom automatskom mjenjaču, vozilo postepeno usporava kada se popusti papučica kočnice. Ovaj sustav je naročito cijenjen kod zastoja u prometu ili kod manevara parkiranja.

Sustav za pomoć pri kretanju uz brijeg : U fazama kretanja uz brijeg, kada vozač popusti kočnicu, sustav nastavlja zadržavati pritisak na kočnice kako bi vozilo ostalo imobilizirano još nekoliko sekundi. U sprezi sa sustavom za pomoć pri kretanju, sprječava vozilo od kretanja unatrag kako bi se omogućilo potpuno sigurno kretanje uz brijeg, ostavljajući dovoljno vremena vozaču da pritisne gas, bez da vozilo krene unatrag.
Novi mjenjač DCT će biti uveden na obitelj Renault Mégane tijekom prvog kvartala 2010. na verzije dizel 1.5 dCi 110 FAP. Opremljen ovim automatskim mjenjačem, Novi Mégane Berlina će imati emisiju  CO2/km od samo 119g. To će biti prve verzije s automatskim mjenjačem koje će dobiti potpis Renault eco2 na novom Méganeu.
SMANJENJE RAZINA EMISIJE CO2  ZA MODELE IZ SREDIŠTA GAME RENAULT

Renault predstavlja pet vozila Euro 5 koji predstavljaju perjanice politike Renault eco2. Dva vozila među navedenima se odlikuju emisijom CO2 / km nižom od 100 g 

· Twingo dCi 85 Renault eco2


94g CO2/km

· Clio dCi 90 Renault eco2 


99g CO2/km

· Mégane dCi 110 DCT Renault eco2

119g CO2/km *

· Scénic dCi 90 Renault eco2


125g CO2/km

· Laguna dCi 110 Renault eco2 

125g CO2/km

(127g na Laguni Grandtour)

* Istodobno, Renault također nudi verziju Méganea dCi 110 s ručnim mjenjačem sa 6 brzina sa smanjenom emisijom (114g CO2/km).

Navedena smanjenja emisija CO2 su postignuta zahvaljujući različitim poboljšanjima na motoru i vozilu. 

POGONSKA GRUPA ( Duži prijenosni omjeri mjenjača na svim brzinama i smanjenje trenja motora i mjenjača (uvođenje ulja s niskom viskoznošću te rad na geometriji i oblaganje dijelova pogonskog sklopa). Navedena poboljšanja će biti uvedena na sve motore 1.5 dCi Euro 5.

VOZILO ( Poboljšanje aerodinamike (specifični spojler na Twingu i Cliu) i smanjenje trenja ležajeva (gume s manjom potrošnjom).

Svi imaju potpis Renault eco², dokaz angažmana u pogledu očuvanja okoliša tvrtke Renault. Potpis Renault eco² omogućava kupcima da otkriju vozila u gami Renault koja najviše doprinose očuvanju okoliša tijekom čitavog životnog vijeka, potvrđujući da su ispunila tri sljedeća kriterija : 

Proizvodnja : proizvodnja u tvornicama sa ISO 14001 certifikatom. Ovaj certifikat dokazuje stalnu brigu tvornice za smanjenjem štetnog učinka industrijske aktivnosti na okoliš. 
Korištenje : emisija CO2 niža ili jednaka 140g/km ili ih trebaju pokretati agro-goriva.

Reciklaža : 5% plastične mase vozila je sastavljeno od plastičnih dijelova koje je moguće reciklirati. S druge strane, moguće je reciklirati 95% mase vozila po isteku životnog vijeka. 
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	Emisija CO2/km
	94g
	99 g
	119 g
	125 g
	127 g

	RECIKLAŽA
	
	
	
	
	

	Masa reciklirane plastike
	15 kg
	15,5 kg
	23 kg
	34 kg
	33 kg

	Plastična masa na vozilu
	9 %
	10 %
	11,5 %
	14 %
	16 %

	Mogućnost recikliranja vozila po isteku životnog vijeka
	Više od 95 %
	Više od 95 %
	Više od 95 %
	Više od 95 %
	Više od 95 %


ANGAŽMAN NA PODRUČJU ELEKTRIČNIH MOTORA BEZ PRESEDANA 
Istinska tehnološka prekretnica
Zajedno s uvođenjem tehnoloških rješenja koji omogućuju smanjenje emisije CO2 za 10, 20 ili 30 g/km, Renault je razvio rješenje koje predstavlja prekretnicu: vozilo bez emisije ispušnih plinova, 100 % električno koje će biti komercijalizirano pod nazivom « Renault Z.E. ». Tijekom korištenja, vozilo ne proizvodi ni CO2, ni emisiju ispušnih plinova ni buku. Ambicija Renaulta je nametnuti se kao proizvođač broj jedan u masovnoj komercijalizaciji električnih vozila.

Stoga, Alijansa Renault-Nissan razvija čitavu gamu 100% električnih pogonskih grupa. Za Renault, snaga će oscilirati između 15 i 70 kW (20 i 95 KS). Prve 100% električne pogonske grupe će opremati Renault Fluence Électrique i gospodarsko vozilo tipa Kangoo od 2011.

Twizy Z.E. Concept, Zoe Z.E. Concept, Fluence Z.E. Concept i Kangoo Z.E. Concept predstavljeni na salonu u Frankfurtu najavljuju buduću gamu električnih vozila i svjedoče o posvećenosti Renaulta  novom rješenju za mobilnost.
100% električni motori : Kako funkcioniraju ?

· Motoreduktor
Električni motor je sastavljen od statora koji stvara zakretno magnetsko polje i na taj način omogućava rotaciju rotora na osi motora. Motor pokreće reduktor sa stalnim prijenosnim omjerom kako bi prenio stvoreni zakretni moment prema kotačima. Ovaj sklop se naziva motoreduktor. Nudi linerana ubrzanja, bez trzaja. Nikada se ne gasi i nema spojku. Funkcioniranje u vožnji unatrag je postignuto jednostavnom vrtnjom rotora u suprotnom smjeru. Električni motor ima vrlo visoku energetsku učinkovitost od 90%, što je mnogo više od 25% koliko imaju motori s unutrašnjim izgaranjem. 

· Elektronički modul snage
Električna energija se prenosi na motoreduktor putem elektroničkog modula snage koji sadrži oscilator. Posljednji transformira spremljenu istosmjernu struju 400V u izmjeničnu trofaznu struju kako bi napojio stator. Smješten u istom kućištu kao oscilator, transformator pretvara istosmjernu struju od 400V iz pogonskog akumulatora u istosmjernu struju od 12V kako bi opskrbio tradicionalnu mrežu u automobilu i pomoćne funkcije vozila (unutrašnje i vanjsko osvjetljenje, radio, električno otvaranje stakala, itd.).

· Međuspojno kućište
Međuspojno kućište distribuira snažnu struju za sve elemente motora, akumulatora, klima uređaja i grijanja. Ovo kućište također sadrži punjač koji transformira izmjeničnu struju od 220V iz mreže u istosmjernu struju od 400V za punjenje akumulatora.

· Litij-ionski akumulatori posljednje generacije  

Električni motor se napaja putem akumulatora s litij-ionskom tehnologijom. Specifikacije akumulatora ovise o vrsti vozila za koje je namijenjen. Na primjer, na vozilu Kangoo be bop Z.E, koji je nedavno dostupan za probne vožnje, sklop akumulatora se sastoji od 48 akumulatora, a svaki od njih sadrži 4 elementarne ćelije. U unutrašnjosti navedenih ćelija se događaju elektrokemijske reakcije koje omogućuju proizvodnju struje ili pohranu energije. Svaki modul je veličine prijenosnog računala. Postavljeni su u dva reda, jedan pored drugog. 4 ćelije svakog od tih modula pohranjuju 8,4V, odnosno 400V za ukupno 48 akumulatora koji čine sklop akumulatora.
Za godinu i pol dana, serijska električna vozila Renault će raspolagati akumulatorima koji će omogućavati doseg vožnje od 160 km (stvarno korištenje kupca).

Navedene kompaktne i inovativne litij-ionske akumulatore proizvodi tvrtka  AESC (Automotive Electric Supply Corporation), zajednička tvrtka Nissana i NEC-a osnovana u travnju 2007. Njihove performanse u usporedbi s akumulatorima prošle generacije nikal-metal-hidrid su bolje na svim područjima : doseg vožnje, performanse, pouzdanost, sigurnost i rentabilnost. Litij-ionski akumulatori ne poznaju takozvani „učinak memorije“ (učinak koji se može utvrditi na klasičnim akumulatorima nakon nepotpunih ciklusa punjenja i koji uzrokuje pad kapaciteta). Akumulatori AESC ne zahtijevaju nikakvo održavanje i zadržat će u prosjeku između 80 % i 100 % svog kapaciteta tijekom šest godina. S druge strane, mogu se puniti tijekom kratkih ciklusa bez učinka na kapacitet. Sustav hlađenja akumulatora zrakom će biti razvijen ovisno o vozilima i tržištima na kojima će se komercijalizirati. 
Konačno, litij-ionske akumulatore je moguće reciklirati, a Alijansa Renault-Nissan aktivno radi na uspostavi procesa i infrastrukture za recikliranje prilagođenih automobilskim akumulatorima. Važno je napomenuti da litij-ionski akumulatori – sastavljeni od netoksičnih elemenata (litija, manganovog oksida ili željezni fosfat i grafit) - ne predstavljaju nikakvu opasnost za okoliš, za razliku od prijašnjih akumulatora nikal-kadmij. Kako bismo stavili potrebe za litijem u perspektvu, naši akumulatori od 250 kg sadrže samo 3 kg litija. Prema rudarskim tvrtkama Chemetall i SQM, procjenjuje se da su svjetske rezerve litija trenutno između 14 i 17 milijuna tona.
NOVI MÉGANE RENAULT SPORT :

ŠIK I SPORT

Novi Mégane R.S. se razlikuje od ostatka game Mégane svojim sportskim karakterom, koji je izražen putem dizajna i dinamičkih performansi. 

Novi Mégane R.S. će biti komercijaliziran od jeseni 2009., s dvostrukom ponudom šasija :

· Sport, za užitak u svakodnevnoj vožnji,
· Cup, za još veće performanse na trkaćoj stazi. 

Opremljen je benzinskim motorom 2.0 l Turbo koji nudi snagu od 250 KS i vrlo široki raspon korištenja, sa zakretnim momentom od 340 Nm dostupnim od 3 000 okr/min, koji je jednako učinkovit na cesti kao i na trkaćoj stazi.

Novi Mégane R.S. u potpunosti profitira od iskustva stečenog tijekom razvoja programa Novi Mégane. Proizvodi se u tvornici u Palencii, u Španjolskoj. 

SPORTSKI DIZAJN U SLUŽBI PERFORMANSI
Novi Mégane R.S. zadržava stilska obilježja Novog Mégane Coupéa, dodajući im sportski izgled nadahnut svijetom automobilskih utrka. U njegov prednji odbojnik je ugrađena letvica koja podsjeća na niski prednji dio Formule 1. Središnje postavljen izlaz ispuha, difuzor i aerodinamični spojler su elementi koji istodobno daju karakter vozilu i poboljšavaju njegove aerodinamičke karakteristike. LED dnevna svjetla čine jedan od ključnih elemenata stilskog identiteta vozila. U unutrašnjosti, Novi  Mégane R.S. udružuje sportska obiljžja i udobnost, zahvaljujući :

· prednjim sjedalima podesivim po visini i dubini s ojačanim bočnim držanjem ili Recaro sjedalima (u opciji),
· upravljačem s integriranim prostorom za odmaranje palca, podesivim po visini i dubini,
· papučicama od aluminija, 

· armaturnoj ploči jednostavnih linija, s ugrađenim digitalnim tahometrom. 

Logo R.S. se nalazi na maski, stražnjim podiznim vratima, naslonima za glavu, podlozi brojača i armaturnoj ploči.

TEHNOLOGIJE KOJE PRIDONOSE UGODNOM BORAVKU U AUTOMOBILU I SPORTSKOJ VOŽNJI 
Novi Mégane Renault Sport je opremljen brojnom korisnom tehnološkom oprmom koja je već uvedena na gamu Novi Mégane, kao što je automatski dvozonski klima uređaj, kartica „slobodne ruke“ sa zaključavanjem kako se vozač udaljava od vozila, audio sustavom visoke kvalitete « 3D sound by Arkamys » ili dvostrukom ponudom sustava za navigaciju, Carminat Bluetooth DVD® i Carminat TomTom®.

Novi Mégane R.S. je obogaćen specifičnom opremom, za povećanje užitka koji pruža sportsko ponašanje vozila : 

- Renault Sport Dynamic Management : uređaj koji omogućava odabir različitih načina intervencije sustava za dinamičku kontrolu stabilnosti (ESC) : «On», po defaultu – «Sport», za manje intruzivan ESC – «Off», za maksimalni doživljaj, naročito na trkaćoj stazi.

-  Renault Sport Monitor : zabavan i koristan uređaj, nadahnut tehnologijama koje se koriste u svijetu automobilskih utrka, na središnjem zaslonu armaturne ploče prikazuje sljedeće informacije : 

· razne funkcije rada motora,
· pravovremene performanse motora,
· upozorenje o optimalnoj brzini,
· kalibriranje i prikaz kartografije papučice gasa,
· vrijednosti bočnog ubrzanja i poprečnog pomaka,
· mjerenje vremena,
· itd.
.
DVOSTRUKA PONUDA ŠASIJA, ZA OPTIMALNO LEŽANJE NA CESTI U SVIM UVJETIMA 
Kao posljednji u dugom nizu Renaultovih sportskih vozila proslavljenih naročito zbog performansi njihovih šasija, Novi Mégane R.S. usvaja inovaciju koju je Renault uveo na Mégane Renault Sport u 2004. : prednji ovjes s neovisnom osovinom. Zahvaljujući toj arhitekturi, funkcije ovjesa i upravljanja su potpuno razdvojene za bolje ležanje na cesti i pogon. 

Kako bi udovoljio očekivanjima svih kupaca, Novi Mégane R.S. je dostupan s dvostrukom ponudom šasija: 

· šasija Sport za optimalni odnos između sportskih obilježja i udobnosti u svakodnevnom korištenju,

· šasija Cup s diferencijalom ograničenog klizanja, za vrhunske performanse na trkaćoj stazi.

250 KS ČISTOG UŽITKA 
Novi Mégane R.S. je opremljen motorom 2.0 l 16v Turbo nove generacije koji ima snagu od 250 KS (184 kW) pri 5 500 okr/min i okretni moment od 340 Nm od 3 000 okr/min. Brojna poboljšanja izvršena na ovom motoru omogućuju povećanje perfomansi za 20 KS (+ 30 Nm) u usporedbi s vozilom Mégane R26.R, koji je postao referenca u svijetu serijskih sportskih vozila. Zahvaljujući Twin-Scroll turbini, motor Renault Sport 2.0 T pruža izuzetni odziv i veliku elastičnost pri niskom broju okretaja : 80% okretnog momenta je dostupno već od 1 900 okr/min. Na taj način, široki raspon korištenja omogućava iznimni užitak u svakodnevnoj vožnji. Motor je u sprezi s ručnim mjenjačem sa 6 brzina.

Akustička obilježja motora Renault Sport 2.0 T su također poboljšana kako bi pružao sportski zvuk u kabini tijekom faza ubrzanja.
NOVI MÉGANE R.S. : ČITAVO UMIJEĆE TEHNOLOGIJA RENAULT SPORT U PROIZVODNJI SERIJSKIH SPORTSKIH VOZILA
Renault Sport Technologies udružuju iskustvo iz automobilskog sporta s umijećem proizvodnje kako bi razvili jedinstvenu gamu serijskih sportskih vozila. Vozila Renault Sport su priznata zbog svojih motora s visokim performansama i učinkovitosti sportske šasije koji im pružaju neosporne sportske kvalitete. Tome svjedoči reputacija koju su izgradili Renault Mégane F1 Team R26 i Renault Mégane R26.R, koji su se okitli naslovom « Sportsko vozilo godine » u 2007. i 2008. godini.[image: image1.png]















































































































� Ovisno o verziji ili državi


� Za vozila opremljena automatskim klima uređajem


� Dostupnost verzija Euro5 strogo u svibnju 2010.


� Dostupnost krajem 2010.


� LAB : Laboratorij za akcidentologiju, biomehaniku i studije ljudskog ponašanja PSA Peugeot-Citroën i Renault 


� Ovisno o verziji ili državi





Odjel komunikacija Renault Nissan Hrvatska d.o.o.
Radnička 47, Zagreb
Tel.: + 385 1 56 05 176, Mail: karolina.perisic@renault.hr

Sites : www.renault.com & www.media.renault.com
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